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Napoleonova cesta

u Dalmaciji

Doprinos francuske uprave
u razvoju ceslogradnje
u Dalmacyyi pocetkom 19. st.

Izgradnji cesta u povijesti Covje¢anstva oduvijek se davala osobita vaz-
nostipaznja. Ceste supovezivale mjestaigradove, omogucile razmjenu
dobara, postansku sluzbu i svaku drugu vrstu komunikacije, razmjenu
ideja na polju kulture; bile su medij kojim su se Sirili civilizacijski do-
sezi, uzgoj raznih poljoprivrednih kultura, ubrzalo se graditeljstvo, a
sve s ciljem da se, zahvaljujuc¢i novim spoznajama, donese probitak ne
samo drustvu u kojem covjek trenutno zivi nego cjelokupnoj civilizaciji.

Napoleonski ratovi na europskom prostoruu 19. stolje¢u donijeli su
nove teritorijalno-politicke promjene na Starom Kontinentu. Za hrvat-
ske zemlje sedmogodisnja vladavina Francuza znacila je i razmjerno
nagli razvoj prometa koji ¢e se o¢itovati kroz cestogradnju. Gradnja ce-
staiputovautjecat ¢e naukupni gospodarski razvoj zemlje, a poglavito
uDalmaciji, koja je Francuzima bila terra incognita, iukojoj je, kad su
posrijedi prometnice, sve bilo uglavnom neizgradeno. Izgradnja povije-
snih cestau Dalmaciji za vrijeme francuske uprave bila je medu najve-
¢im gradevinskim investicijama. Dalmacija je u geografskom pogledu
uzak kopneni teritorij omeden s jedne strane planinskim lancima, a s
druge Jadranskim morem. Opisujuci taj prostor, dalmatinski bojnik u
francuskoj carskoj sluzbi i vitez Legije ¢asti Lujo Matutinovic¢ u svom
jeradu Ogled o Ilirskim pokrajinama i Crnoj Gori napisao: ,,Kopnenu
granicu Dalmacije ¢ini planinski lanac dugacak 200 talijanskih milja”.
Reljef koji oblikuje granice Dalmacije djelomicno i objasnjava razlike
u razvijenosti komunikacijskih mreza u Dalmaciji nasuprot onima u
civilnoj Hrvatskoj. Vojna strategija Francuskoga Carstva i trgovacka
politika odredivat ¢e sam razvoj prometnica u Dalmaciji.

La route Napoléon en Dalmatie
Institut francais de Croatie
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Paul Pisani, La Dalmatie de 1797 a 1815, Alphonse Picard et fils, Paris, 1893.
Knjiznica Drzavnog arhiva u Zadru, inv. br.2897, sign. I.F.8

Paul Pisani, La Dalmatie de 1797 a 1815, Alphonse Picard et fils, Paris, 1893.
Bibliothéque des Archives d’Etat a Zadar, inv. br. 2897 cote. I.F.8

Cestogradnja u Dalmaciji: povijesni presjek

Cestovna gradnja u Dalmaciji ima svoje korijene u doba antike i Rim-
skoga Carstva. Ve¢ se u to doba shvatila vaznost izgradnje cesta kako

radivojnihistrateskih ciljevatakoiradirazvojatrgovine i povezivanja

golemateritorija pod jednom upravom. Tijekom srednjeg vijeka vazne

su komunikacije izmedu panonskoga i jadranskoga prostora. Osobito

se pazilo na prohodnost i kvalitetu tzv. Vojnicke ceste izmedu Zagreba

i Knina preko Bihaca. Isto je tako jos u ranom srednjem vijeku izgra-
dena tzv. Kraljevska cesta izmedu Nina i Knina.

Mletacka Republika postupno je tijekom 15. stoljeca ovladala pri-
obalnim i oto¢nim krajevima od Istre, Kvarnera i Dalmacije do Boke
kotorske. Mletacki interesi znatno su oblikovali razvoj hrvatske obale
upovijesnom, politickom, ekonomskom i kulturnom smislu, do¢im je
mletacka vlast zanemarila zalede Dalmacije. Naime, venecijanskoj po-
morskoj sili, ¢ija se trgovina obavljala morem, bilo je stalo do razvoja
primorskih mjesta i njihovih luka. Razvoj komunikacijskih putova u
unutrasnjosti Dalmacije nije joj bio u interesu. Smatrali sudabigradnja

Napoleorova cesta u Dalmaciyi
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cesta u zaledu omogucila brzi prodor osmanskih vojnih trupa prema
obaliinatajnacin predstavljala stalnu opasnostza jadranski bazen koji
je bio pod njihovim izravnim utjecajem. Zapusteni karavanski putovi
koji su utabani na temeljima starih rimskih cesta, ponajvise u smjeru
Bosne, odnosno Osmanskoga Carstva, glavni su doprinos Mlec¢ana u
kontekstu razvoja cestovnih prilaza u Dalmaciji.

Nakon pada mletacke uprave u kratkom razdoblju prve austrijske
uprave (1797. - 1805.) izgradeno je samo nekoliko pravaca. Austrijan-
ci su, zahvaljujuci inZenjerima koje su naslijedili od mletacke uprave,
izradili projekte javnih radova u Dalmaciji, medutim, veéina zami-
sljenoga ostala je samo naidejamainacrtima. Pod vodstvom glavnoga
inZenjera za javne radove Francesca Zavorea izgradene su ove ceste:
1797. Zvonigrad - Knin; 1798. Knin - Ostrovica - Benkovac - Zemunik
(s mleta¢kom stazom do Zadra); 1799. Ostrovica — Skradin; 1800. Sibe-
nik - Skradin; 1803. Knin - Drni§ i Sibenik - Trogir koja ¢e se spojiti s
postoje¢om dionicom Trogir - Split. Za vrijeme austrijske uprave siro-
masna je Dalmacijaipak dozivjela poboljsanje svojih komunikacijskih
putova, ali jos uvijek u nedovoljnoj odnosno zasluzenoj mjeri.

Francuska uprava: 1806. -1809., Dalmacija i Kraljevina Italija

Potpisom Pozunskoga mira izmedu Austrije i Francuske 26. prosinca

1805. godine Venecija, Istra i Dalmacija pripale su Francuskom Car-
stvu, odnosno u nj su usle kao dio Kraljevine Italije s glavnim gradom

Milanom, koju je uspostavio Napoleon I., car Francuske i kralj Italije.
Napoleon je upravu nad kraljevinom prepustio potkralju, svomu posin-
ku Eugéneu de Beauharnaisu. Francuzi suu Dalmaciji odmah osnovali

pokrajinsku upravu sa sjediStem u Zadru. Pokrajina je u administra-
tivnom smislu podijeljena u ¢etiri kantona: Zadar, Sibenik, Split i Ma-
karska. Dubrovacka Republika formalno je postajala sve do 31. sije¢nja

1808. iako su francuske trupe usle u Dubrovnik ve¢ 1806. U politickom

ivojnom smislu Dalmacijaje podijeljenana dvojnu vladavinu vojnoga

zapovjednika generala Augustea Marmonta i civilnoga zapovjednika,
odnosno generalnoga providura Vincenza Dandola. Dandolo stize u

Zadar, glavni grad pokrajine, 3. srpnja, a general Marmont 21. srpnja

1806. godine. Zatekli su pokrajinu s 250 tisu¢a stanovnika, zapustenuu

svakom pogledu, a posebice dalmatinsko zalede. Razlika izmedu obal-
noga pojasa sa starim utvrdenim gradovima i dalmatinskoga zaleda

bila je ocita. Providur Vincenzo Dandolo i ambiciozni general Augu-
ste Marmont osobito su se istakli u brzom razvoju cestogradnje, sve

radi ostvarivanja zadanih carskih strateskih i vojnih ciljeva. Gradec¢i

ceste u zaledu Dalmacije, Marmont se upoznao s ljudima i obic¢ajima

koji su vladali u pokrajini. Jednu knjigu memoara posvetio je svojim

uspomenama i impresijama za vrijeme boravka u Dalmaciji. Ceste se

nisu mogle graditi uz obalu zbog stalne prisutnosti engleskih i ruskih

neprijateljskih vojnih brodova od Splita do Boke kotorske, koji su

ugrozavali i uznemiravali obalni pojas. Francuska je uprava imala cilj

uzduzno povezati obalno zalede Dalmacije.

La route Napoléon en Dalmatie
Institut francais de Croatie
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Francuskoj ustupila Istru i Hrvatsku juzno od Save. Ti su krajevi usli

u sastav novoustrojenih Ilirskih pokrajina ¢iji je dekret o uspostavi
potpisan istoga dana. Uspostavom Ilirskih pokrajina dekretom od 14.

listopada 1809. Marmont, tada marsal Carstva, napusta Dalmaciju i : J
odlazi u Ljubljanu jer je imenovan generalnim guvernerom Ilirskih
pokraJlna (Ihrske su pokrajlne u upravnom smislu dekretom od 11. HR-DAZD-383 Kartografska zbirka, Zemljovid i legenda Ilirskih pokrajina, 1812., autor
travnja 1811. organizirane u sedam pokrajina: Koruska, Kranjska, Istra, Gaetano Palma, tiskano u Trstu, veli¢ina 106 x 143 cm, sign. 2.3.14., jezik francuski
civilna HrvatSka’ Dalmacga, Dubrovnik (1 BOka) 1vojna HrvatSka) : HR-DAZD-383 Collection cartographique, carte des Provinces Illyriennes, 1812, auteur
ZbOg nedostatka ﬁnancijske potpore novi su upravitelji u Dalmaciji i Gaetano Palma, imprimée a Trieste, dimension 106 x 143 cm, cote 2.3.14., en francais
Napoleorova cesta u Dalmaciyi La route Napoléon en Dalmatie
Francuski institut u Hrvatskoj Institut francais de Croatie
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Dubrovniku u stalnoj prepisci s glavnom upravom u Ljubljani, traze-
¢i novcana sredstva za nastavak radova na izgradnji cesta. Imenova-
njem generala Henri-Gatiena Bertranda 9. travnja 1811. godine marsal

Marmont prestaje biti generalni guverner za Ilirske pokrajine jer ga je

sam Napoleon pozvao da se sa svojim trupama prikljuci ratovanju na

austrijskom podrucju. Guverner Bertrand neprestano je sve do 1813.
upucivao dopise i molbe nadleznim ministarstvima u Parizu da se na-
stave radovi na jednom od glavnih graditeljskih projekatavlade Ilirskih

pokrajina — Napoleonove ceste.

Ciljevi obuhvacéeni gradnjom cesta

Francuzi su ponajprije gradili cestu kako bi se omoguéio brzi protok
vojnih trupaitopnistva premaistoku. U ratu protiv Britanije Napoleon

jeuBerlinskom dekretu 21. studenoga 1806. godine odredio kontinen-
talnu blokadu. Cilj je politike kontinentalne blokade bio ekonomski

ugusiti protivnika nanacin da se Englezima zabrani trgovati sa zemlja-
mau koaliciji s Francuskim Carstvom. Cijela razmjena dobaratrebala
se odvijati samo preko europskih kopnenih putova, a ne preko mora,
gdje su Englezi imali nadmo¢. Ova ¢e se strategija provoditi sve do

1814. godine. Sama uspostava kontinentalne blokade ¢inila je nuznim

razvoj kopnenoga prometa te plovnih putova. Jedna od prvih mjera

francuske uprave bila je uspostava kopnene komunikacijske mreze u

Dalmaciji kojabibila ,u¢inkovitaizivotna”, odnosno imalabiivojnu i

trgovinsku ulogu. Trgovina s Levantom tako bi prolazila preko granice

u Kostajnici te tranzitirala kroz Sarajevo i Travnik. Gradnja mostana

Uni u Kostajnici kao i gradnja Napoleonove ceste bila su dva strateska

vladina projekta za koja su se trebala naci sredstva.

Imenovanjem ceste po caru Napoleonu htjelo se odaslatii politicku
poruku susjednom Osmanskom Carstvu, kao i stanovnicima pokrajine.
Cesta ¢e biti jamac sigurnosti Ilirskim pokrajinama, odnosno Fran-
cuskomu Carstvu protiv Osmanskoga Carstva. Nadalje, ceste koje se
planiraju izgraditi omogucéile bi bolju povezanost izmedu pokrajina
kao i izmedu mjesta istoga okruga. Dopis intendanta dubrovacke po-
krajine gospodina Lareinthyja glavnomu guverneru Ilirskih pokrajina
Bertrandu ilustracija je reene tvrdnje: ,,Molim Vas, gospodine, stavite
mi na raspolaganje potreban iznos za nastavak radova na cesti koja je
od iznimne vaznosti jer ona uspostavlja jedinu vezu koja postoji izme-
du pokrajine kojom upravljam i druge pokrajine.”

Resursi za cestogradnju kroz Dalmaciju

Uprava za mostove i ceste uvijek se zalila da joj na raspolaganje nije
stavljeno dovoljno sredstava kako bi se mogli izvrsiti planirani projek-
ti cesta. Proracun je ovisio o pariskim odlukama. Medutim, odobrena
sredstva za radove na gradnji cesta uvijek su bila znatno vec¢a nego
sredstva namijenjena za unutarnju plovidbu, isuSivanje moc¢vara i sl.

Napoleorova cesta u Dalmaciyi
Francuski institut u Hrvatskoj
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Obznana cara i kralja NapoleonaI. izdana 4. rujna 1806. o uredenju mocvara i izgradnji
cestau Dalmaciji. HR-DAZD-386 Zbirka tiskovina/Stampata, kut. 10, sign. 47/10, 1806.,
jezik talijanski

Décret de 'empereur et roi Napoléon 1er datant du 4 septembre 1806 concernant
P’asséchement des marécages et la construction des routes en Dalmatie. HR-DAZD-386
Collection des imprimes/Stampata, boite n°10, cote 47/10, 1806, en italien

Francuski inZenjerski korpus Ponts et Chaussées u Dalmaciji

Napoleonovim vojnim dekretom od 25. kolovoza 1804. reorganizira se
inzenjerski korpus Ponts et Chaussées, uvodi se centraliziranauprava
te se organizira navojni nacin. Francuski inzenjerski korpus Ponts et
Chaussées bit ¢e stavljen u sluzbu Napoleonova osvajanja Europe. Takva
ambicija pretpostavljagolem razvoj komunikacijskih putova. InZenjer-
ski korpus bit ¢e medij preko kojega ¢e Carstvo svoju mo¢ implementi-
rati na osvojenom teritoriju. Carski inzenjerski korpus sastojao se od
535 sluzbenika, od toga 5 glavnih inspektora, 15 stozernih inspektora,

La route Napoléon en Dalmatie
Institut francais de Croatie
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Diploma na pergameni o zavrSenom studiju arhitekture i stjecanju zvanja inzenjera
arhitekture gosp. Pietra Pecote na , Ecoles Centrales d'Illyrie” u Zadru 25. travnja 1811.
Diploma je ovjerenau Ljubljani 1811. HR-DAZD-493 Obitelj Pecota, kut. 7, sign. 80,
jezik francuski

Diplome de fin d’études d’ingénieur architecte de Pietro Pecota, Ecoles Centrales d’Illyrie,
Zadar le 25 avril 1811 (parchemin) HR-DAZD-493 Famille Pecota, boite n° 7, cote 80,
en francais

134 glavnainzenjera, 306 inZenjera, 15 pripravnikai6o ucenika. Svaki
stozerni inspektor dobio je sluzbovanje ujednojod 15 ,,jedinica” Carstva.
U Ilirskim pokrajinama glavni inZenjer Jean-Louis Blanchard bit ce
zaduzen za Napoleonovu cestu. Blanchardov glavni cilj bio je uspostava
juznoga priobalnog cestovnog smjera. Promaknut je na mjesto stozer-
noga inspektorau Ljubljani nakon Sto je generalni guverner pokrajine
marsal Marmont dekretom uspostavio Savjet za mostove i ceste kao i
korpus od 14 inZenjera koji su gotovo svi bili nasijanci.

Domicilni inZenjerski sastav

Kako bi se radilo na projektu javnih radova u Carstvu, a uz nedostatak
francuskih inZenjera, na potrebna radna mjesta angazirani su domi-
cilni inZenjeri kao Sto je Francesco Zavoreo. On je postavljen na celo
korpusa, a do njega su inZenjeri Paolo Tironi i Ivan Danilo te priprav-
nik za mjesto inZenjera Petar Pecota. Pecota je diplomirao 1811. na za-
darskoj centralnoj skoli koja je dodjeljivala sedam razlicitih diploma
od ¢egaionuzainZenjeraarhitekta, aradio je uz Zavorea. Iz literature
je poznato da je jos nekolicina inZenjera pripravnika bila ukljucena u
rad na izgradnji cesta kao Sto su Spiridon Dedi¢, kadeti Tadi¢ i Simo-
ni¢, a od 1811. prikljucuje im se i pomoénik Zepi¢. Godine 1813. njima
se prikljucuju novi pripravnici Nardi, Draganic¢ i Lovri¢. Na izgradnji
cesta i mostova na podrucju Dubrovnika, tocnije oko Dubrovnika, Ne-
retve i prema Stonu, od 1811. godine radi inZenjer Lorenzo Vittellesc-
hi iz Furlanije. Sagledavajuci strukturu toga korpusa, evidentno je da
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je sastav inZenjera i stru¢njaka za graditeljstvo uglavnom hrvatskoga
podrijetla te je takav ustroj ostao sve do odlaska Francuza iz Dalmacije.

Vojska, lokalno stanovnistvo i tlaka

Najvazniji element za provedbu idejnoga nacrta bila je radna snaga.
Izvor radne snage za gradnju cesta pronasao se ulokalnom stanovnistvu

te u francuskim trupama koje su bile stacionirane na podrucjimagrad-
nje. Marmontovim dolaskom ceste su se u Dalmaciji pocele graditi kao

Sto je prethodno spomenuto prvenstveno radi vojno-strateskih ciljeva
pasustoga ceste gradiliivojnici. Marmont se sluzio vojskom samo onda
kada nije bilo angazmana na ratnim poljima. General Delort je 1807.
godine trazio od Dandola, koji je trazenje bez pogovora odobrio, da se

posalju razni majstori i nadzornici radova: 9goo gradevinskih radnika,
30 zidara i pandura. Marmont u dopisu caru obrazlaze odluku o pocet-
ku gradnje ceste Sto mu je sam car i zapovjedio te u tom dopisu dozna-
jemo da su vojnici bili placeni 10 santima, a stanovnistvo 5 santima i

kruhom. Vojska je opskrbljivala gradiliste vlastitom radnom snagom,
aMarmont je obecao da ¢e svaka regimenta kao spomenik dobiti svoje

ime ugravirano na mramornoj ploci na dionici ceste na kojoj ¢e raditi.
Spomen-plo¢a na dionici ceste Sibenik - Trogir iz 1807. godine sacu-
vana je u Muzeju grada Sibenika.

Francuske ceste gradene su najve¢im dijelom uz pomo¢ lokalnoga
stanovnistva pokrajine, koje je bilo glavni izvor radne snage. Doprinos
stanovnistva bio je prijeko potreban za gradnju i izuzimanje se nije
toleriralo. U svojim sjecanjima marsal Marmont spominje ¢injenicu
da oni koji nisu htjeli raditi, a uglavnom bi se radilo o stanovnicima
gradova, mogli su izbje¢i rad ako bi nasli osobu koja ¢e ih zamijeniti u
radu te ako bi platili vlastito izuzece od radova, medutim, tu moguc¢-
nost nije, iz materijalnih razloga, mogao koristiti obican puk. Seljaci
su odradivali tezak fizicki posao u zamjenu za malo kruha i novcanu
naknadu. Gradani su se najéeScée pozivali na pripomo¢ putem proglasa.
No, daleko od toga da su stanovnici krajeva pokraj kojih bi cesta pro-
lazila imali izbora ne odazvati se pozivu. Proglasom od 2. travnja 1807.
generalni providur Dandolo poziva stanovnistvo da se pridruzi vojsci
na izgradnji ceste Trogir - Sibenik. Buduéi da se radilo o cestama na
relaciju Split - Trogir, Trogir - Sibenik i Ra§¢ane - Vid, apelira: ,Sta-
novnistvo okruga Split, Klis i Sinj ve¢ se stavilo na raspolaganje kod
Boraje, Vrpoljainekih susjednih opéina za izgradnju ceste od Trogira
do Sibenika, na onim dijelovima gdje to nece biti prepusteno vojsci.”
Stanovnistvo Dalmacije, osobito Zagore, bunilo se protive francuske
uprave, nesklono promjenama nastalima novim ustrojem vlasti, pro-
tivilo se i gradnji cesta, ponajvise zbog odluke o obvezi radova na gra-
dilistima kao i zbog prisilna novacenja u francusku vojsku te uvode-
nja nameta i poreza. Sve je to imalo za posljedicu nemire u pokrajini,
osobito na podruéju Poljicke Republike i oko Dubrovnika 1807. godine.
Marmont je nastojao smiriti situaciju te se gradnja cesta, nakon pre-
stanka nemira, dalje nastavila.
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HR-DAZD-383 Kartografska zbirka, Zemljovid Dubrovnika i Boke kotorske s ucrtanim
cestama i putovima u bojama, 1811., autor Francesco Zavoreo, veli¢ina 75 x 247 cm, sign.
1.3.6., jezik talijanski

HR-DAZD-383 Collection cartographique, carte de dubrovnik et des Bouches de Kotor
avec une representation en couleur des routes et chemins, 1811, auteur Francesco Zavoreo,
dimension 75 x 247 cm, cote 1.3.6., en italien

Obvezni rad na cestama obavljao se ustanovljenim francuskim na-
¢inom besplatnoga uposljavanja stanovnistva na odrzavanju, popravku,
igradnji cesta u Francuskoj zvanim corvée, a koji se moze usporediti s
kmetskom tlakom ili kulukom. Koristenje tlake za gradnju cesta, iako
u samoj kontradikeiji s idejama Revolucije, vratila se i u Francusku
1802. godine zakonom propisanim za neodgodive radove na mjesnim
putovima za koje op¢ina moze dignuti stanovnike mjesta na obvezan
rad pod nazivom ,doprinos u naravi”.

Dalmatinska dionica Napoleonove ceste

Napoleonova cesta naziv je ceste koja prolazi kroz cijelu duzinu Ilirskih
pokrajina. Petar Feletar opisuje i njezin smjer: ,Ta je veza isla smje-
rom od Ljubljane prema Postojni i Rijeci, potom preko Bakra i Novog
do Senja, pa je preko Vratnika presla u Otocac i nastavljala smjerom
Perusi¢ - Gospi¢ - Gracac - Knin i dalje preko Vrlike, Sinja, Trilja,
Vrgorca i Norina do Dubrovnika, s nastavkom prema Kotoru, Budvi i
Albaniji. Taj magistralni smjer nazvan je i Napoleonova cesta (Route
Napoléon).” Prema Aurélie Fertil cesta je prvotno obuhvacala samo di-
onicu Knin - Kotor, odnosno samo dalmatinski dio. Josip Belamari¢
navodi i cijelu trasu dalmatinskoga dijela ceste: ,,Kretala je od Knina
dolinom Cetine na Sinj, preko mosta kod Trilja i prijevoja Turije, iza
Vruje i Biokova, dugackom dolinom $to vodi u Vrgorac i silazi u deltu
Neretve, do Metkovic¢a, pa prema Trstenom, a u segmentima trasa se
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nastavlja preko dubrovackoga primorja i Konavala prema Herceg-No-
vom, Kotoru i Budvi”Napoleonova cesta obiljezena je kao carska cesta
prve kategorije pod brojem 5. Vec¢ina dionica ceste br. 5. vec je postoja-
la, ali nisu bile i medusobno spojene, nejednake u kvaliteti izgradnje.
Sve je ovisilo u dodijeljenim sredstvima, o inZenjerima koji su radili
nadionicama te o stanovnistvu koje je bilo angazirano.

Glavnina radova obavljena je 1807. zahvaljuju¢i Marmontovu dopri-
nosuu organizacijiiprovedbi cestogradnje od Knina do Dubrovnika. U
svojim izvjestajima Dandolo, prema istrazivanjima Nike Dubokovica
Nadalinija, spominje da su tada sagradene Cetiri ceste: Mediteranska
cesta duga 160 milja (Knin - Vrlika - Cetina - Sinj - Trilj - Vrgorac -
Norinskakula), Primorska cesta duga 68 milja (Skradin -Sibenik - Bo-
raja — Trogir — Solin - Split - bez spoja sa Zadrom), cesta Solin - Klis

- Dicmoi cesta Split - Sinj (sa spojem na Mediteransku cestu). Godine
1807.11808. oznacile su razdoblje gradnje tzv. Marmontovih cesta, do-
nosno vojnih cesta na podrucju Dalmacije, a 1809. oznacila je odlazak
Marmonta nabojno polje protiv Austrije. Uspostavom Ilirskih pokrajina
1810., anajvise 1811. godine, ponovo se razmislja o nastavku zapocetih
radovanadovrsenju Napoleonove ceste. Dopisom od 27. kolovoza 1811.
glavni guverner Ilirskih pokrajina Bertrand nareduje nastavak radova
na cesti Napoleon i to na dionici Vrgorac - Dubrovnik, a dopisom od
26. ozujka 1812. godine nastavak radova na cesti Napoleon i zapovije-
dasljedece: odreduje generalnom inZenjeru pokrajina Blanchardu da
posalje inzenjera Zavorea u dubrovacku pokrajinu, u neretvansko pod-
ruéje, kako biizvijestio o stanju na terenu; da inzenjer Tironi zamijeni
Zavoreanazadarskom podrucju; da se posalje inZenjer Danilo naizvid
nateren i da dostavi nacrte za ceste Katuni - Dvare, Omis$ - Makarska
te da obavi nadzor nad gradnjom na prijevoju Turija. Volja vlade Ilir-
skih pokrajina za Sto brzim dovrsetkom izgradnje Napoleonove ceste
ocituje se u sluzbenoj korespondenciji, dokumentima iz toga vremena
sve do kraja francuske uprave u Dalmaciji.
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Fotografija u boji ceste na Biokovu iznad Brela i Makarske, zavrsna serpentina ,, Francuske
ceste” prema moru. Privatna fototeka Josip Belamari¢, br. 9a

Photographie couleur de la route sur le mont Biokovo surplombant Brela et 1a baie de
Makarska, lacet final vers la mer. Collection privée Josip Belamari¢, br. 9a

Troskovnik izraden u Zadru 14. lipnja 1813. godine za radove na
dvjema cestama, od postanske kuce u mjestu Katuni do Napoleonove
ceste i o gradnji cesta sve do Omisa i Makarske s pripadaju¢im kame-
nim mostovima pokazuje da se i u 1813. godini razmisljalo o nastavku,
tj. provedbi radova. Napoleonov poraz u listopadu 1813. u bitci kod
Leipziga bio je uvod u kraj Ilirskih pokrajina.

Cesta preko Biokova: najhrabriji pothvat
Buduci da je gradnja Napoleonove ceste bila od prvotnoga interesa, ni

impozantnost reljefa nije bila prepreka za gradnju odredenih dionica.
Cesta na Biokovu iznad Brela primjer je hrabrosti inZenjerije u to vri-

jeme. Kompleksnost gradnje bila je tolika da je glavni inzenjer Ilirskih
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Fotografija u boji ceste na Biokovu iznad Brela i Makarske, dio ceste na kojoj uspon ne
prelazi 6 %, gotovo prateci sloj terena. Privatna fototeka Josip Belamaric, br. 108

Photographie couleur de la route sur le mont Biokovo surplombant Brela et 1a baie de
Makarska, partie de la route ayant une montée ne dépassant pas 6%. Collection privée
Josip Belamari¢, br. 10B
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Fotografija u boji ceste na Biokovu iznad Brela i Makarske, podzid sa stepenastim vanjskim
licem i ojacanjem. Privatna fototeka Josip Belamari¢, br. 14A

Photographie couleur de la route sur le mont Biokovo surplombant Brela et la baie de
Makarska, mur de souténement. Collection privée Josip Belamaric¢, br. 144

pokrajina Blanchard usporedio pothvat na Biokovo s probijanjem cesta
na Alpama (prijevoj Simplon i Mont-Cenis). Radovi su se izvodili na
prostoru izmedu 357 i 443 metra nadmorske visine. Uspon nije pre-
lazio 6 % i omogucavao je koriStenje zapreznih kola. Bilo je potrebno
probijati stijene i graditi potporne zidove od 3 do 6 metara visine. O
tehnickim odlikama francuske ceste povise Brela Josip Belamaric daje
iscrpne podatke u svome radu Marmontova cesta na Biokovu povise
Brela. U radu je opisana izgradnja sigurno najteze etape Napoleonove
ceste preko planine Biokovo iznad Omisa i Makarske. Autor donosi sve
vazne aspekte i uvjete gradnje na tom nepristupacnom terenu, a sama
mreza i trasa ceste najbolje je vidljiva na zemljovidu koji je Zavoreo
1811. izradio po Blanchardovu nalogu. Zavoreo je ucrtao na karti ceste
prve, druge i trece kategorije, kao i sporedne ceste koje idu iz Bosne, tj.
Otomanskoga carstva k moru.

Danas je vidljivo da je nakon vise od 200 godina cesta, premda ne-
dovrsena, u izvrsnom stanju, osobito iznad Brela iako nije odrzavana
ili popravljana. Usprkos tomu $to se ova etapa ceste kroz Dalmaciju
nije nikad spojila s pravcima prema Neretvi i Dubrovniku, ostat ¢e
zapamcena po svojim inzenjerima, osobito Zavoreu, vojnom korpusu
generala Marmonta, kao i brojnim nepoznatim graditeljima, majsto-
rima, klesarima i domac¢im radnicima/seljanima, koji su u nemogu-
¢im vremenskim i prirodnim uvjetima sagradili jedinstven spomenik.

Zavrijeme svoje kratke vladavine Francuzi su samo u Dalmaciji iz-
gradili oko 500 km makadamskih cesta. Ceste suu memorijiipovijesti
ostale trajan doprinos francuske uprave u Dalmaciji. Nemala zasluga
za to pripada marSalu Carstva Marmontu, kojem su gradani pojedi-
nih gradova podigli spomenik. Jedan od njih podignut je u Makarskoj
u obliku obeliska na Cetiri kamene kugle. Ispod obeliska postavljena
je napostamentu kamena ploca na francuskom jeziku koja je velicala
zapovjednika i vojvodu od Dubrovnika Marmonta. Dolaskom Druge
austrijske uprave ploca je otucena, a na njezinu je mjestu upisan tekst
na latinskom u prigodi posjeta cara Franje I. Makarskoj. U sljede¢im
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Fotografija u boji ceste na Biokovu iznad Brela i Makarske. Privatna fototeka Josip
Belamari¢, oznaka G

Photographie couleur de la route sur le mont Biokovo surplombant Brela et 1a baie de
Makarska. Collection privée Josip Belamari¢, G

desetlje¢ima 19. stoljeca ceste su se nastavile graditi i povezivati pojedi-
ne etape Napoleonove ceste, ali nikad tom brzinom kojom su Francuzi
gradili za vrijeme svoje kratkotrajne vladavine Dalmacijom. Neke od
zacrtanih dionica zavrsene su tek nakon 1889. O postignu¢ima na iz-
gradnji cesta pise u jednom od svojih izvjestaja 1821. i Zavoreo, Covjek
koji je imao viziju vaznosti cestogradnje jos od vremena Mletacke Re-
publike, te savjetuje potrebu nastavka radova na uzduznoj cesti preko
Dalmacije prema Boki kotorskoj, odnosno spajanje te ceste na Lujzijanu
i Karolinu. Koliko ta njegova vizija i pohvala francuskoj sposobnosti
gradnje cestaimauporiste, vidimo iz izjave cara Franje I. svojim surad-
nicima prilikom posjeta Makarskoj 1818.: ,Steta $to marSal Marmont
nije ostao duze u Dalmaciji kako bi dovrsio zapocete gradnje na cesta-
ma.” Kad znamo kakvom se brzinom i kakvom sve modernom tehnikom,
strojevimailogistikom danas grade moderne autoceste, nevjerojatna
je spoznaja da su se i prije 200 godina gradile ceste vrlo ogranicenom
tehnikom uz minimalna primitivna oruda i alate, ¢ime su ti pionirski
pothvati na podrucju Dalmacije jos dragocjeniji ne samo za nasu po-
vijest nego i kao poziv budué¢im generacijama da se ostatci tih gradnja
sacuvaju u svoj svojoj veli¢ini i tehnickom obujmu.

Wk

Ova je izlozba doprinos toj buduc¢oj memoriji i ocuvanju, uglavnom
predstavljena izloScima iz Drzavnog arhiva u Zadru u kojem se medu
zbirkama i fondovima francuske uprave cuvaju spisi koji su samo jed-
nim dijelom vezani za gradnju cesta. Podatci o tom segmentu proslosti
Dalmacije dostupni su istrazivacima u Ljubljani u Arhivu Republike
Slovenije, u Italiji u Archivio di Stato di Trieste i Archivio di Stato di
Milano, u brojnim francuskim arhivima, osobito u Archives Nationa-
les, Service historique de la Défense i u gradu Chatillon-sur-Seine, gdje
je saéuvan arhiv marsala Carstva Marmonta kao i u nekoliko arhiva u
Hrvatskoj (Zagreb, Dubrovnik, Split, Karlovac... ). Dio zemljovida za
ovu priliku posuden je iz Nacionalne i sveucilisne knjiznice u Zagrebu
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MANO

HR-DAZD-383 Kartografska zbirka, Zemljovid dijela ,,Napoleonove ceste” iznad Makarske
iplanine Biokovo, u bojama, akvarel i tus, autor Pietro Pecota, veli¢ina 52 x 200 cm, sign.
1.7.3.1., jezik talijanski

HR-DAZD-383 Collection cartographique, carte d’'une section de la route Napoléon sur le
mont Biokovo, en couleur, aquarelle et encre de chine, auteur Pietro Pecota, dimension
52 x 200 cm, cote 1.7.3.1., en italien

i Hrvatskoga drzavnog arhiva. Snimke portreta marSala Marmonta
dugujemo francuskom Musée du pays Chatillonnais - Trésor de Vix;
fotografiju spomen-ploce na cesti Trogir — Sibenik Muzeju grada Si-
benika, a portret cara Napoleona ustupljen je iz zbirke Franjevackoga
samostana na otoku Visovcu.

Wk

Autori izlozbe zahvaljuju prof. dr. sc. JoSku Belamari¢u na ustuplje-
nim fotografijama etape ceste iznad Brelaigospodinu Ivanu Videnu za
ustupljene fotografije dijela ceste kod Stona prema Ponikvama.

Zanimljivosti

Portret cara Napoleona iz Franjevackoga samostana na Visovcu

Franjevacka provincija u Dalmaciji bila je vrlo utjecajna medu stanov-
nistvom Dalmacije §to je Marmont uocio i sve je u¢inio da pridobije fra-
njevce nasvoju stranu, ne samo zbog gradnje cesta nego i zbog sveopceg
mira u pokrajini. Iz njegove korespondencije s franjevackim provin-
cijalom vidljivo je da je uspio pridobiti provincijala Augustina Delic¢a
za svoje ciljeve, nakon §to je u jeku pobuna u Dalmaciji 1807. zastitio
od vjesalajedan dio franjevaca koji su se stavili na stranu pobunjenika.
Od tih su dogadaja franjevci postali blagonakloni prema francuskim
vlastima. Prolaze¢i dalmatinskim krajevima, Marmont je redovito
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odsjedao u franjevackim samostanima. Zbog te velike prisnosti s fra-
njevcima generalni providur Vicenzo Dandolo Marmonta kritizira ga

kod potkralja Eugenea de Beauharnaisa, koji je vijesti o Marmontovoj

popularnosti u pokrajini prenio Napoleonu. Kako bi smirio napetost

stvorenu izmedu sebe i cara Napoleona, general Marmont poklonio je

1808. franjevackoj provinciji i samostanu na Visovcu portret cara Na-
poleona, a samostanu Sv. Lovre u Sibeniku srebreni kaleZ s posvetom.
Znamo da je portret (ulje na platnu) kopija originala talijanskoga maj-
stora Andree Appianija, vjerojatno dio znatno vece slike, koja prikazuje

poprsje cara. Rad je djelo nepoznatoga majstora.

Francuska cesta iznad Brela: kulturno dobro Republike Hrvatske

Odlukom Ministarstva kulture RH cesta je u listopadu 2017. uvrstena
u popisu zasti¢enih kulturnih dobara. Ovdje donosimo opis dobra pre-
ma procjeni Ministarstva kulture i Konzervatorskoga odjela u Splitu.
sFrancuska cesta gradena je na strmom krsevitom dijelu juzne strane
Biokova, iznad brelanskog zaseoka Gornji Kricak, na dijelu planine
kod kojeg su slojnice poloZene paralelno s linijom obale. Prirodan na-
gib terena na tom dijelu Biokova (okomito na slojnice) iznosi oko 57%.
Cesta se serpentinama penje od istoka prema zapadu, a u svojoj pola-
znoj tocki nadovezuje se na trasu seoskog puta koji pod kosom Biokova
paralelno sa slojnicama i linijom obale veZe baskovoske zaseoke Bast i
Topiéi naistoku. Po nac¢inu gradnje ova se cesta moze tretirati kao ma-
kadamska. Ovisno o njihovoj visini, podzidi su gradeni na tri nacina:
niski podzidi (do visine od cca 1m) su vertikalni, a visi i visoki podzidi
imaju skoseno vanjsko lice ili su gradeni stepenasto. Najduzi podzid
koji podrzava dionicu dugacku oko 100 metara ujedno je i najvisi - na
svom sredi$njem dijelu visok je 6,80 metara. Graden je stepenasto, u
sedam segmenata prosjecne visine oko 1 m. Odabirom serpentinaste
gradnje osiguran je konstantan nagib ceste od oko 6%, koji odgovara
suvremenim standardima u cestogradnji, a odabirom suhozidne teh-
nike gradnje rijeSen je problem oborinskih i bujiénih voda jer kameni
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HR-DAZD-383 Kartografska zbirka, Planimetrijski nacrt nove ceste od Zadra do Drnisa te
prema Sinju i Klisu, 1849., u bojama, veli¢ina 53 x 206,5 cm, sign. 1.7.8.6., jezik talijanski

HR-DAZD-383 Collection cartographique, planimétrie de la nouvelle route qui va de Zadar a
Drnis puis de Sinj a Klis, en couleur, dimension 53 x 206,5 cm, cote 1.4.3., en italien

nabacaj u ponutrici ceste ima funkciju drenaze, dok je kroz suhozid-
ne podzide osigurano procjedivanje. Analiza trase te tehnickih i teh-
noloskih rjesenja primijenjenih u projektiranju i gradnji Francuske
ceste upucuje na zakljucak da je ova cesta izgradena u kratko vrijeme
na nepristupacnoj biokovskoj vrleti remek-djelo gradevinskog i in-
zenjerskog umijeca.”Danas se njome koriste zaljubljenici u prirodu,
planinari i biciklisti.

Spomenik na dionici ceste Sibenik - Trogir

Napojedinim dionicama postavljene su duz trase ceste spomen-ploce, o
¢emu smo vec pisali, navidljivim mjestima na kojima je bilo uklesano:
naziv pukovnije, ime zapovjednika, visih ¢asnika i nadzornika. Te su
ploce uglavnom nakon dolaska Austrijanaca nakon 1815. bile otucene,
samo je jedna sacuvana i danas se nalazi u Muzeju grada Sibenika, a
odnosi se nadionicu ceste Sibenik - Trogir, gradenu 1807. godine. Pret-
postavlja se da je na svim tim plo¢ama na talijanskom jeziku pisalo:
Zavladanja Napoleona Velikog, pod zastitom potkralja Italije Eugenija,
za vrijeme generalnog providura Vicka Dandola, vojnog zapovjednika
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— Dionica Napoleone ceste u Stonu: turisticka i biciklisticka staza

marsala Marmonta, pod tehnickom upravom generala Blancharda, in-
Zenjera Gelica i podinZenjera Zavorea, uz sudjelovanje cijele kopnene i

primorske Dalmacije, probijen je ovaj put od granice Hrvatske do Alba-
nije u duljini od 250 geografskih milja kroz godinu 1806., 1807., 1808.,
1809. Tom putu u znak harnog sjecanja i zahvalnosti za primljenu za-
stitu od uzvisenog vladara dadose ime Napoleonov put.

Trasa Napoleonskoga puta na PeljeScu proteze se jugoisto¢no od Sto-
na do Orebic¢a i Vignja na sjeverozapadu poluotoka. Napoleonski put
prolazi gotovo ¢itavom duzinom poluotoka, a zbog strateskih razloga
prolazi kroz nepristupacne gorske predjele. Put je graden u dionicama,
a dovrsSen je za vrijeme austrijske uprave. Francuski put na Peljescu
jedno je od rijetkih preostalih svjedoCanstava iz razdoblja francuske
uprave na dubrovackom podrucju.

%ok ok
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uljina puta nije vaina onome tko
ima noge kadaje cesta dobra”

Maroussia (1878.), P.-J. Stahl
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La Route Napoléon
en Dalmatie

La contribution deladministralion
francaise au développement
de l'infrastructure rouliere en
Dalmatie au debut du 1géme siecle

La construction des routes dans I’histoire de ’humanité a toujours eu
une importance majeure et fut toujours l'objet d’attentions particulieres.
Les routes, outre le fait, de relier les territoires, de faciliter les échan-
ges de marchandises, du courrier et de toutes autres communications,
permettent la diffusion des idées nouvelles, de la culture. Elles furent
et sont 'un des garants du développement de la société, un moyen par
lequel circulent les informations et les savoirs nouveaux. Les guerres
napoléoniennes dans ’Europe du XIXe siecle ont apporté de nombre-
ux changements politiques et territoriaux sur le Vieux Continent. Pour
les terres croates, les sept ans de domination francaise ont apporté un
développement rapide des échanges qui s’est traduit par la besoin de
construire des routes. La construction de routes et des voies de com-
munications affectera le développement économique général du pays,
enparticulier en Dalmatie, terre jusque-la pratiquement inconnue des
Francais ou I'infrastructure routiere restait en grande partie a établir.
Les routes construites sous 'administration francaise en Dalmatie fi-
gurerent parmi leur plus important investissement. La Dalmatie est,
d’un point de vue géographique, un territoire délimité d’une part par
une chaine de montagne et d’autre part par lamer Adriatique. Dans son
ouvrage Essai sur Les provinces illyriennes et sur le Monténégro le major
dalmate de 'empire francais et chevalier de la légion d’honneur Lujo
Matutinovi¢ décrivant cet espace a écrit: “L'étendue de la frontiere de
terre de la Dalmatie est une Chaine de montagnes de 200 Mille d’Ita-
lie”Le relief qui dessine les frontieres de la Dalmatie explique en partie
les différences dans le développement des voies de communication en
Dalmatie par rapport a celles de la Croatie civile. La stratégie militaire
de ’Empire francais ainsi que la politique commerciale détermineront
le développement des voies de communication en Dalmatie.
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La construction des routes en Dalmatie: petit apercu historique

La construction des premieres voies de communication en Dalmatie
remonte a ’Antiquité, "Empire romain. Déja a cette époque I'importan-
ce desvoies de communication réside dans leurs desseins militaires et
stratégiques. Elles assurent le développement du commerce et servent
arallier de vaste territoire sous une seule et méme autorité. Au Moyen
Age, lesrelations entre I'espace pannonien et ]’ espace adriatique furent
importante. Une attention particuliére a été accordée ala praticabilité et
alaqualité des “Routes militaires” de Zagreb a Knin via Biha¢. Audébut
du Moyen Age fut construite la “Route Royale” allant de Nin & Knin. Au
XVe siecle la République de Venise va progressivement instaurer son
autorité sur les régions cotieres et insulaires de I'Istrie, du Kvarner et
de la Dalmatie jusquaux Bouches de Kotor. Les intéréts vénitiens ont
véritablement faconné le développement de la cote adriatique croate
sur le plan historique, politique, économique et culturel. Cependant, les
vénitiens ont complétement négligé 'arriere-pays dalmate. La puissance
navale vénitienne s ’est uniquement préoccupe du développement des
villes cotiéres et des ports, puisque son commerce se faisait uniquement
par voie maritime. Ainsi, le développement des voies de communicati-
ondansl'arriére-pays de la Dalmatie ne présentait pas d’intérét aleurs
yeux, qui plus est, un développement des voies de communication dans
l'arriere-pays aurait facilite 'incursion des troupes ottomanes sur le
littoral menacant le bassin Adriatique qui était sous leur domination.
La contribution des vénitiens en matiére d’infrastructure routiére en
Dalmatie se résume a des routes caravanieres délaissées, établies sur
d’anciennes voies romaines, principalement en direction de la Bosnie
etde ’Empire ottoman. Apres la chute de l'administration vénitienne,
pendantla courte période de la premiére administration autrichienne

T ——uy

HR-DAZD-383 Kartografska zbirka, Projekt restauracije dvaju mostova u Bribiru na cesti
koja vodi do Skradina, u bojama, akvarel i tus, autor Conradt, veli¢ina 49 x 67 cm,
sign. 1.7.12., jezik talijanski

HR-DAZD-383 Collection cartographique, Projet de restauration de deux ponts a Bribir
situes sur la route menant a Skradin, en couleur, aquarelle et encre de chine, auteur
Conradt, dimension 49 x 67 cm, cote 1.7.12., en italien
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(1797-1805), seules quelques sections furent construites. Les Autric-
hiens, grace aux ingénieurs issus de 'administration vénitienne, ont
réalisé certains projets de travaux publics en Dalmatie. Cependant, la
majorité de leurs plans ne sont restes qu’au stade de projets. Sous la
direction de I'ingénieur en chef des travaux publics Francesco Zavo-
reo, les routes suivantes ont été construites: 1797 Zvonigrad - Knin;
1798 Knin - Ostrovica - Benkovac - Zemunik (se poursuit sur un sentier
vénitien pour la direction de Zadar); 1799. Ostrovica - Skradin; 1800.
Sibenik - Skradin; 1803. Knin - Drnis et Sibenik - Trogir avec une jon-
ction sur la section existante de Trogir - Split. Durant 'administration
autrichienne, I'infrastructure routiére de la Dalmatie s’est quelque peu
améliore mais est reste insignifiante et inadaptée au territoire.

LAdministration francaise:
1806-1809, La Dalmatie et le Royaume d’Italie

Lorsdelasignature de la paix de Presbourg entre ’Autriche et la France

le 26 décembre 1805, le territoire de Venise, I'Istrie et la Dalmatie pa-
ssent sous l'autorité de 'empire francais. Napoléon Ier, empereur des

Francais et roi d’Italie integre ces territoires au Royaume d’Italie qui

apour capitale Milan. Napoléon délegue 'administration du Royaume

d’Italie au vice-roi, son beau-fils Eugéne de Beauharnais. Les Francais

ontimmédiatement établi leur administration en Dalmatie avec pour

siegelaville de Zadar. La province était divisée administrativement en

quatre cantons: Zadar, Sibenik, Split et Makarska. La République de Du-
brovnik (République de Raguse) cesse d’exister le 31 janvier 1808, bien

que cette derniére ft occupée par les troupes francaises depuis 1806.
La Dalmatie fut organisée de maniére duale: un administrateur civil,
le provéditeur général Vincenzo Dandolo et un commandant militaire

le général Auguste Marmont se partageaient les pouvoirs. Dandolo et

le général Marmont arrivent a Zadar, capitale de la province le 3 et 21

juillet 1806. Ils découvrent sur place une province de 250 000 habitants,
négligée a tous point de vu, en particulier Iarriére-pays dalmate. La

différence qui existait entre la cote avec ses anciennes villes fortifiées

et l'arriére-pays dalmate était manifeste. Le Provéditeur Vincenzo

Dandolo et plus encore Pambitieux général Auguste Marmont eurent

un role particulierement important dans le rapide développement de

I'infrastructure routiére de la province qui obéissait avant tout aux obje-
ctifs stratégiques et militaires de 'empereur. Organisant les travaux

publics dans’arriere-pays de la Dalmatie, Marmont eu l'opportunité de

prendre connaissance des habitants de la province et de leurs coutumes.
Le tome troisiéme de ses Mémoires retrace, entre autres, les souvenirs

et les impressions de son séjour en Dalmatie. Les routes ne pouvaient

étre construites le long de la cote en raison de la présence des navires

de guerre ennemis anglais et russes de Split a Kotor. Ces derniers me-
nacaient et perturbaient la cote dalmate. L'objectif a long terme de

ladministration francaise sous Marmont était de relier I'arriere-pays

de la Dalmatie de Knin & Dubrovnik.
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LAdministration francaise:
1809-1813, La Dalmatie et les Provinces illyriennes

Lors des négociations qui ont précédé la signature de 'accord de paix
a Schonbrunn entre ’'Autriche et la France, Napoléon a clairement in-
diqué ses intentions dans une lettre du 13 septembre 1809 adressée au

ministre des Affaires étrangeres, Jean-Baptiste Champagny: “La com-
munication de la Dalmatie avec le royaume d’Italie est 'intérét prima-
ire de la France. “ Le traite de Schonbrunn signe par I'Autriche remet,
entre autres, I'Istrie et la Croatie au sud de la riviere Sava a la France.
Cesterritoires sont annexes aux Provinces Illyriennes nouvellement par

décret du 14 octobre 1809. Les Provinces Illyriennes créées, Marmont,
promut maréchal d’ Empire en 1809, quitte la Dalmatie pour laville de

Ljubljana en qualité de Gouverneur général des Provinces Illyriennes.
Le décret du 11 avril 1811 va organiser administrativement les Provin-
ces Illyriennes en sept intendances: La Carniole, la Carinthie I'Istrie,
la Croatie civile, la Dalmatie, Dubrovnik (avec les bouches de Kotor)

ainsi que la Croatie militaire. L'établissement d'une communication

longitudinale en Dalmatie étant onéreuse, les nouveaux intendants

des provinces concernées seront amenés a réclamer en permanence

l'octroi de moyens financiers afin de poursuivre les travaux de constru-
ction des routes. La correspondance entretenue avec '’Administration

centrale des Provinces Illyriennes a Ljubljana confirme cet état de fait.
Le g avril 1811 le général Henri-Gatien Bertrand est nommé gouverne-
ur général des Provinces Illyriennes remplacant le maréchal Marmont

que Napoléon a nommé a la téte des armées francaises en Espagne et

au Portugal. Le gouverneur Bertrand réitere les demandes de mise a

disposition de fonds au ministere des finances a Paris afin de pouvo-
ir poursuivre I'exécution de I'un des projets majeurs des Provinces

Illyriennes, la route Napoléon.

Les objectifs

Lobjectif vise par la construction de la route était d’assurer un flux ra-
pide des troupes et de l'artillerie vers 'Est. Dans la guerre qui 'opposa
a la Grande-Bretagne, Napoléon imposa un blocus continental par le
décret de Berlin le 21 novembre 1806. La politique du blocus continen-
tal visaitaréduire économiquement l'adversaire, interdisant a ’Angle-
terre de commercer avec les pays de la coalition de 'empire francais.
Lensemble des échanges de marchandises ne pouvait s’effectuer que
par routes continentales, et non par la mer, ot les Anglais dominaient.
Cette stratégie sera mise en ceuvre jusqu'en 1814. L'établissement du
blocus continental a eu pour conséquence l'obligation de développer
lesvoies terrestres et fluviales. Ainsi, parmi les premiéres mesures qui
furent prise par 'administration des Provinces illyriennes fut la mise
en place d'un réseau de communication terrestre “efficace et viable” qui
auraitune fonction aussi bien militaire que commerciale. Le commerce
avec le Levant transitait ainsi par la frontiere a Kostajnica et passait
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Troskovnik za gradnju iz 1812. dviju sporednih cesta od postanske postaje u Katunima
prema Omisu i Makarskoj koje bi se trebale spojiti na glavnu cestu ,,Napoleonu”.
HR-DAZD-493 Obitelj Pecota, kut. 13, sign. 112, jezik talijanski

Devis datant de 1812 concernant la construction de deux routes partant de la maison de
poste de Katuni vers Makarska et Omis et devant se relier ala route principale ,,Napoléon®
HR-DAZD-493 Famille Pecota, boite n° 13, cote 112, en italien

par Sarajevo et Travnik. La construction du pont sur la riviere Una a

Kostajnica et le projet de la route Napoléon furent deux projets straté-
giques pour 'administration des Provinces Illyriennes, pour lesquels il

se devait de trouver des fonds. En nommant la route qui va de Ljublja-
na a Kotor dunom de 'empereur Napoléon, il y eu manifestement une

volonté de faire passer un message politique al'empire ottoman voisin

ainsi quaux habitants de la province de Dalmatie. Cette route se devait

d’étre le garant de la sécurité des Provinces Illyriennes, et par extension

de l'empire francais face a'empire ottoman. Les sections qui devaient

étre construites avaient aussi pour but d’établir une meilleure commu-
nication entre les intendances voisines de méme qu’ entre les locali-
tés d’'un méme district. Dans une lettre de I'intendant de la province

de Raguse (Dubrovnik) Lareinthy adressée au gouverneur général des

provincesillyriennes Bertrand on peut lire comme suit: “Veuillez donc

Monseigneur, avoir la complaisance de faire mettre a ma disposition la

somme nécessaire pour reprendre les travaux d’une route qui est de la

plus grande importance puisquelle établit la seule communication qui
existe entre la Province que j administre et les autres...”
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Les acteurs de la construction des routes

L’Administration des Ponts et Chaussées des Provinces Illyriennes s’est
toujours plainte de ne pas pouvoir disposer de fonds suffisants pour me-
ner a bien les projets de construction de routes. Le budget dépendait
des octrois de Paris. Cependant, il faut préciser que les fonds destinés
aux travaux des routes ont toujours été beaucoup plus élevés que ceux
affectés a la navigation intérieure ou a 'asséchement des marécages,
entreprises cependant tout autant indispensable.

Le corps des ingénieurs francais des Ponts et Chaussées en
Dalmatie

Par décret du 25 aott 1804, Napoléon réorganise le corps d’ingénieurs

des Ponts et Chaussées de maniére militaire et instaure une admini-
stration centralisée. Le corps d’ingénierie des Ponts et Chaussées sera

mis au service de la conquéte napoléonienne de I'Europe. La réalisation

d’une telle ambition supposait un développement conséquent des voies

de communication. Les ingénieurs vont étre les agents d'implantation

du pouvoir sur les territoires conquis. Le corps impérial des Ponts et

Chausses comprenait a cette époque 535 fonctionnaires, dont 5 inspe-
cteurs généraux, 15 inspecteurs divisionnaires, 134 ingénieurs en chef;,
306 ingénieurs ordinaires, 15 aspirants et 60 éléves. Chaque inspecteur

divisionnaire devait étre installe dans une des 15 “divisions” de 'Em-
pire. Dans les provinces Illyriennes, I'ingénieur en chef Jean-Louis

Blanchard était responsable du projet de la route Napoléon. L'ambi-
tion principale de Blanchard était la construction de cette route. Il a

été promu au poste d’inspecteur divisionnaire a Ljubljana aprés que

le décret du maréchal Marmont ait mis en place un Conseil des ponts

et chaussées et un corps de 14 ingénieurs locaux.

Les ingénieurs locaux

Afin de travailler sur les projets de travaux publics de 'Empire et faute
d’ingénieurs francais, ont fit appel a des ingénieurs locaux comme le
fut Francesco Zavoreo. Ce dernier a été nommeé a la téte du corps des
ingénieurs, avec a ses cotés les ingénieurs Paolo Tironi, Ivan Danilo,
I'ingénieur aspirant Petar Pecota. Pecota a obtenu son diplome en 1811
aux Ecoles Centrales de Zadar, qui décernaient a I'époque sept catégo-
ries de diplomes dont celui d’ingénieur architecte. Selon les sources il
apparait qu'un certain nombre d’ingénieurs aspirant avait participé a
la construction de portion de route, tels que Spiridon Dedi¢, les cadets
Tadié¢ et Simoni¢, I'adjoint Zepié¢ en 1811 et les aspirants Nardi, Draga-
ni¢ et Lovri¢ en 1813. L'ingénieur Lorenzo Vittelleschi, originaire du
Frioul, fut responsable des travaux dans la province de Dubrovnik, plus
précisément aux alentours de la ville de Dubrovnik, dans la vallée de
la Neretva et Ston. Les ingénieurs et les experts en construction sont,
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au vu de la composition de ce corps, principalement d’origine croate.
Cette méme structure est restée en place jusqu’au départ des francais
de la Dalmatie.

LArmée, la population locale et la corvée

Lamain d’ceuvre est ’élément essentiel pour la réalisation des travaux.
Lasource de main-d’ceuvre fut trouvée dans la population locale et dans
les troupes francaises stationnées dans les zones du trace des routes.
Lorsque Marmont est arrivé en Dalmatie les routes furent principale-
ment destinées a des fins militaro-stratégiques. De ce fait, les soldats
se trouverent ainsi acteurs de la construction routiére. Marmont s’est
servi de ses troupes que lorsque ces derniéres n’avaient pas d’ engage-
ment sur les fronts. En 1807, le général Marie-Joseph-Raymond Delort
demandaa Dandolo de lui envoyer divers artisans et surveillants de tra-
vaux: 900 ouvriers du batiment, 30 macons et des pandours (ici surve-
illant des travaux). Dans une de ses lettres a Napoléon, Marmont nous
découvre que les soldats furent payés 10 sols tandis que la population
locale était rémunérée d'un pain et de 5 sols. Marmont avait promis
que chaque régiment qui travaillerait sur une portion de route aurait
son nom grave dans la pierre. Une borne datant de 1807 indiquant le
régiment ayant participé a la construction de la portion de route Sibe-
nik - Trogir est conservée au musée de la ville de Sibenik.

Les routes francaises ont été construites dans leurs majeures par-
ties a l'aide des populations locales des provinces, elles demeurent la
principale source de main-d’ceuvre. Cette contribution était nécessa-
ire et les refus n'étaient pas tolérés. Dans ses mémoires, le maréchal
Marmont mentionne le fait que ceux qui ne voulaient pas travailler, les
habitants qui en avait les moyens pouvaient éviter le travail en payant
leur exemption. Cette possibilité, pour des raisons matérielles éviden-
te, n’était pas offerte au peuple. En échange d’'un peu de pain et d’'une
modeste rémunération les paysans effectuérent des travaux physiques
difficiles. Les habitants furent le plus souvent appelés au travail par dé-
cret. Ceux qui vivaient prés du trace de la route, n’étaient pas en droit
d’ignorer cet appel. Par décret du 2 avril 1807, le provéditeur général
Dandolo “invite” la population a rejoindre 'armée sur les chantiers
de la route Trogir-Sibenik. Etant donné qu’il était question des axes
Split-Trogir, Trogir-Sibenik et Ras¢ane-Vid, Dandolo annonce que “Les
districts de Split, Klis et Sinj se sont déja mis a disposition a Boraja, Vr-
polje etdans certaines municipalités voisines pour construire la route
reliant Trogir a Sibenik, dans les lieus ou 'armée ne travaillera pas. “La
population de la Dalmatie, en particulier dans la Zagora, s’est opposée
aladministration francaise. Refusant les changements instaures par
la nouvelle administration, la population s’oppose ainsi a la constru-
ction des routes, principalement a cause de 'obligation de travail sur
les chantiers et aussi en réponse a la conscription forcée dans 'armée
francaise et a I'introduction de nouvelles impositions. Tout cela a eu
pour conséquence des troubles dans la province, en particulier dans

Napoleorova cesta u Dalmaciyi
Francuski institut u Hrvatskoj
5 O 18-30/06/2019

HR-DAZD-383 Kartografska zbirka, Prikaz cestovne udaljenosti u talijanskim miljama
(1 talijanska milja iznosi 1855,4 metra) od Monfalconea do Budve, u bojama, tus, veli¢ina
40 x 54 cm, sign. 1.4.5., jezik talijanski

HR-DAZD-383 Collection cartographique, Tableau des distances en mille italienne de
Monfalcone a Budva (1 mille italienne est égale a 1855,4 métres), en couleur, aquarelle et
encre de chine, dimensions 40 x 54 cm, cote 1.4.5., en italien

la région de Poljica et autour de Dubrovnik en 1807. Marmont réussit

acalme les événements, ce qui a permis lareprise des travaux dans les

chantiers de construction. Les travaux de construction, obligatoires

pour la population, sont réalisés au moyen de la corvée. La population

est alors employée sans rémunération pour 'entretien, la réparation

et la construction de routes comme elle le fut dans la France de 'An-
cien régime. Ce systeme est comparable a celui de la tlaka ou du kuluk

existant. Bien que contraire aux idées de la Révolution, on retrouve po-
urtant ce systéeme de travail obligatoire méme en France. En 1802, une

loi autorisait les municipalités a réquisitionner leurs administrés pour
effectuer des travaux urgents sur les routes locales. Cette obligation fut

nommeée “prestation en nature”.

Le tracé de la route Napoléon

La route Napoléon est le nom de la route qui traverse les Provinces
Illyriennes. Petar Feletar en décrit sadirection: “Cette liaison allait de
Ljubljana a Postojna et Rijeka, suivait Bakar et Novi jusqu'a Senj, elle
traversait Vratnik pour arriver a Otocac puis continuait en direction
de Perusi¢ - Gospic¢ - Gracac - Knin et plus loin vers Vrlika, Sinj, Trilj,
Vrgorac et Norin jusqu’a Dubrovnik, poursuivant vers Kotor, Budva et
PAlbanie. Cet axe principal ainsi décrit pris le nom de Route Napoléon.
Selon Aurélie Fertil, la route Napoléon ne désignait a l'origine que la
section Knin - Kotor. Josip Belamari¢ mentionne le tracé complet de
cette partie de laroute: “Elle allait de Knin traversant la vallée de la Ce-
tina jusqua Sinj, passant par le pont de Trilj et le col de Turija, derriére
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Koncept pisma Henri-Gatiena Bertranda poslano iz Ljubljane 7. oZujka 1812. s naznakama
za izvrSenje nastavka radova na cestama prema Omisu i Makarskoj. HR-DAZD-73 Intendenca
Pokrajine Dalmacije, Naslov I., Vode i putevi, 1812., jezik francuski

Lettre d’Henri-Gatien Bertrand envoyée de Ljubljana le 7 mars 1812 avec des remarques
concernant la poursuite des travaux sur les routes vers Omis et Makarska, HR-DAZD-73
Intendance de la province de Dalmatie, Titre I., Eaux et chemins, 1812, en francais

Vruja et le Biokovo, parcourant la longue vallée menant a Vrgorac et
descendant dans le delta de la Neretva a Metkovié¢ puis Trsteno et par
trongons, elle suivait le littoral de Dubrovnik et de Konavle en directi-
on de Herceg-Novi, Kotor et Budva.” La route Napoléon est désignée
comme la route impériale de premiere classe numéro 5. La plupart
des troncons de la route numéro 5 existaient déja, mais n’étaient pas
reliés entre eux, et se révélaient étre de qualité inégale. La qualité des
troncons dépendait des fonds disponibles, des ingénieurs engages et
des habitants employé aux travaux. La plupart des travaux ont été effe-
ctués en 1807, grace a la contribution de Marmont dans lorganisation
et a la réalisation de la construction des routes entre Knin et Dubrov-
nik. Niko Dubokovic Nadalini mentionne le fait que dans ses comptes
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rendus Dandolo rapporte que quatre routes ont été construites: laroute
Méditerranéenne longue de 160 milles (Knin - Vrlika - Cetina - Sinj -
Trilj - Vrgorac - Norinska kula), la route du littoral longue de 68 milles
(Skradin - Sibenik - Boraja - Trogir - Solin - Split - aucune connexion
avec Zadar), laroute Solin - Klis - Dicmo et la route Split - Sinj (avec sa
jonction alaroute Méditerranéenne). Les années 1807 et 1808 furent
marquées par la construction des routes dites “de Marmont”, les routes
militaires de Dalmatie. L'année 1809 annonce le départ de Marmont
sur le champ de bataille autrichien. Avec'établissement des Provinces
Illyriennes, des 1810 et notamment en 1811, il est & nouveau envisage
de poursuivre les travaux afin d’achever la route Napoléon. Par lettre
du 27 aolt 1811, le gouverneur général des Provinces Illyriennes Ber-
trand ordonne de poursuivre les travaux sur la route Napoléon, dans
la section reliant Vrgorac a Dubrovnik. Dans sa lettre du 2 mars 1812
il donna les instructions suivantes: 'ingénieur général Blanchard se
doitd’envoyer 'ingénieur Zavoreo dans la province de Dubrovnik, dans
la région de la Neretva, pour rapporter de la situation sur le terrain;
I'ingénieur Tironi doit remplacer 'ingénieur Zavoreo dans la région
de Zadar; 'ingénieur Danilo doit se rendre sur place pour reconnaitre
et tracer les routes de Katuni - Dvar et Omis - Makarska; il se doit au-
ssi de surveiller les constructions du col de Turija. La volonté de I'ad-
ministration des Provinces Illyriennes de réaliser le plus rapidement
possible la route Napoléon ressort de la correspondance officielle et
des documents datant de cette époque jusqu’a la fin méme de 'admi-
nistration francaise en Dalmatie. Le devis estimatif élaboré a Zadar
le 14.juin 1813 pour les travaux concernant deux routes, la route qui va
joindre Katuni a la route Napoléon, ainsi que la route menant a Omis
et a Makarska avec tous les ponts de pierre nécessaires, montre que
méme en 1813, on envisageait toujours la poursuite, la réalisation des
travaux. La défaite de Napoléon en octobre 1813 a Leipzig marquera le
début de la fin des Provinces Illyriennes.

La route du Biokovo: une entreprise audacieuse

Comme la construction de la route Napoléon relevait d'un intérét pri-
maire, 'impressionnant relief ne fit pas obstacle a la construction de
certaines sections. La route qui mene au mont Biokovo au-dessus de
Brelaestun bel exemple du courage technique de '’époque. La complexité
delaconstruction était si grande que I'ingénieur en chef des provinces
Illyriennes Blanchard acomparé le projet sur le mont Biokovo ala percée
des Alpes (col du Simplon et du Mont-Cenis). Les travaux ont été réa-
lisés entre 357 et 443 metres d’altitude. La montée ne dépassait pas 6%
et permettait’utilisation des équipages. Les rochers durent étre mine
et la construction de murs de souténement de 3 a 6 métres de hauteur
fut nécessaire. Concernant les caractéristiques techniques de la route
francaise au-dessus de Brela, Josip Belamari¢ fournit des informati-
ons détaillées dans son ouvrage “Marmontova cestana Biokovu povise
Brela.” Le document décritla construction de I'étape la plus difficile de
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laroute Napoléon a travers lamontagne du Biokovo, au-dessus d’ Omis

et de Makarska. L’auteur rapporte les aspects importants et les condi-
tions particuliéres de la construction sur ce terrain inaccessible. Le

tracé de laroute estbien visible sur la carte établie en 1811 par Zavoreo

sous les ordres de Blanchard. Zavoreo a fait figurer sur cette carte les

routes de premiére, deuxieme et troisieme classe, ainsi que les routes

secondaires qui vont de la Bosnie, c’est-a-dire de 'empire ottoman ala

mer. Aujourd’hui, apres plus de 200 ans, bien qu’'inachevée et sans étre

entretenue niréparée, cette route demeure en parfait état, pour ce qui

estdelaportion au-dessus de Brela. Cette portion de route en Dalmatie

n’a finalement jamais été reliée aux sections allant vers la Neretva et

Dubrovnik. Elle reste le témoin de cette époque de ses ingénieurs qui

Pont tracée, notamment Zavoreo, du maréchal Marmont et de ses tro-
upes, des maitres d'oeuvre, des tailleurs de pierre et des habitants de

larégion. Ces derniers ont réalisé un monument unique dans un délai

et des conditions de travail pratiquement impossible.

Sous 'administration francaise il a été construit environ 500 ki-
lometres de macadam. Ces routes sont le témoin de la contribution
de Padministration francaise dans I'essor de I'infrastructure routiére
en Dalmatie dont une grande part de mérite revient au maréchal Mar-
mont. Les citoyens de certaines villes dalmates ont méme érigé des
monuments en reconnaissance. L'un d’eux se trouve a Makarska, un
obélisque posé sur quatre sphéres de pierre. Sous 'obélisque, était pla-
cée une plaque commémorative en francais célébrant Marmont, com-
mandant et duc de Raguse. Avec l'arrivée des autrichiens, la plaque a
été détournée, réécrite en latin célébrant maintenant la visite de 'em-
pereur autrichien Francois Ier a Makarska. Au cours du 19e siécle, les
routes ont continué a se construire et a relier certaines portion de la
route Napoléon mais pas avec laméme diligence, célérité dont ont fait
preuve les Francais durant leur présence en Dalmatie. La déclaration
de lempereur d’Autriche au prince de Metternich lors de sa visite de
laprovince en 1818 illustre bien cette affirmation: “Il est bien facheux
que le maréchal Marmont ne soit pas resté en Dalmatie deux ou trois
en de plus.” L'ingénieur Zavoreo dans son rapport en 1821 conseille la
poursuite des travaux de la route traversant la Dalmatie jusqu’aux Bo-
uches de Kotor, de méme il conseille de la relier avec la route Louise
et la route Caroline. Certains troncons n'ont été achevées qu’en 1889.
Lorsque l'on sait quelles techniques sont employées de nos jours pour
la construction des voies de communication actuelle, Il parait diffici-
le d’imaginer que ces ouvrages furent élaborés avec une telle vitesse
et dans un environnement relativement défavorable il y a plus de 200
ans. Ces entreprises pionniéres en Dalmatie restent inestimable pour
notre histoire et nous rappelle que nous devons préserver les vestiges
de ces ouvrages pour les générations futures.
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Fazils inléeressanls

Le Portrait de Napoléon et le monastere franciscain a Visovac

La province franciscaine de Dalmatie a exercé une grande influence
sur la population ce que Marmont a constaté et a tout fait pour gagner
les Franciscains a sa cause afin de sauvegarder la paix qui régnait dans
la province. Marmont entretien une correspondance avec le Ministre
provincial et réussit a atteindre ses objectifs. Apres la révolte de 1807
Marmont protégea une partie des franciscains qui étaient aux cotés
des rebelles. Depuis cet épisode, un respect mutuel s’est créé entre
l'ordre des franciscains et Marmont. Lors de ses nombreuses traversées
du pays, Marmont résida régulierement au cours de ces voyages dans
les monasteres franciscains. Pour cette raison le provéditeur général

Portret cara i kralja NapoleonaI., ulje na platnu, poc¢etak XIX. st., oko 1805., veli¢ina
55 x 44 ¢cm, nepoznati autor, restaurirano, u okviru. Vlasnistvo: Franjevacki samostan
Gospe od Milosti, Visovac

Portrait de 'empereur et roi Napoléon 1er, huile sur toile, début 19eme, dimensions
55 x 44 cm, auteur inconnu, restaure, sur cadre, propriété: Monastere Franciscain de
Notre-Dame-de-la-Miséricorde, Visovac
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Fotografija u boji dijela ceste od Stona prema Ponikvama na poluotoku Peljescu, Privatna
fototeka Ivan Viden

Photographie couleur de la route de Ston menant a Ponikve sur la péninsule de Peljesac.
Collection privée Ivan Viden

Vincenzo Dandolo critiqua ouvertement Marmont devant le vice-roi Eu-
gene de Beauharnais, qui a rendu compte de la popularité de Marmont

a Napoléon en personne. Pour calmer la tension ainsi créée entre lui

et lempereur, Marmont va offrir un portrait de 'empereur Napoléon

en 1808 al'ordre franciscain qui est garde aujourd’hui au monastere de

Visovac. Le portrait (huile sur toile) est une copie de I'ceuvre originale

du peintre italien Andrea Appiani.

La route francaise au-dessus de Brela: patrimoine culturel de la
République de Croatie

Enoctobre 2017, par décision du ministére de la Culture de laRépublique
de Croatie, Laroute francaise sur le Biokovo a été classée sur laliste du
patrimoine culturel croate. Une description technique de 'ouvrage a été
faite par le département de la conservation des monuments historique
de Splitet est disponible sur le site internet du ministere de la Culture.
Aujourd’hui cette route est utilisée par les cyclistes, les amoureux de la
nature et de la montagne.
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HR-DAZD-383 Kartografska zbirka, Zemljovid Dubrovnika i njegove okolice, u bojama,
1806., veli¢ina 45 x 53 cm, sign. 1.7.1.1., jezik talijanski

HR-DAZD-383 Collection cartographique, carte de Dubrovnik et des alentours, en couleur,
1806, dimension 45 x 53 cm, cote 1.7.1.1., en italien

Spomen plo¢a o gradnji ceste Sibenik-Trogir, 1807., dimenzije 93 x 92 x 24 cm, inv. br.
KPO 654, vapnenac, Muzej grada Sibenika

Borne commémorative relative a la construction de la route Sibenik-Trogir, 1807,
dimensions: 93 x 92 x 24 cm, cote KPO 654, Musée de la ville de Sibenik
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La plaque commémorative sur la section Sibenik - Trogir

Chaque section de route avait droit a une plaque commémorative sur
laquelle se trouvait gravé I'appellation du régiment, le nom du com-
mandant, des officiers supérieurs et du superviseur qui y ont travaillé.
En 1815, a Parrivée des autrichiens ces plaques ont été massivement
détruites. Une seule a été retrouvée. Elle est conservée au musée de la
ville de Sibenik et fait référence au troncon de laroute Sibenik - Trogir
construit en 1807.

Selon les auteurs, sur la majorité des plaques figurait le texte suivant:

“Sous le regne de Napoléon le Grand et sous la protection du vice-roi

d’Italie Eugene, au temps du provéditeur général Vico Dandolo, sous

le commandement militaire du Maréchal Marmont, sous la direction

technique du général Blanchard, des ingénieurs Gali¢ et de 'ingénieur

en second Zavoreo, avec la participation de I'ensemble de la Dalmatie

continentale et cotiére, fut construite en I'an 1806, 1807, 1808 et 1809

cette route qui va de la frontiére de la Croatie jusqu’en Albanie s’éten-
dant sur une longueur de 250 milles géographiques. En I’honneur de

sa mémoire et en signe de gratitude pour la protection offerte par son

admirable Majesté cette route fut nommé Route Napoléon.”

La route Napoléon a Ston: chemin touristique

La route Napoléon sur la péninsule de Peljesac s’é¢tend du sud-est, de
Ston a Orebic et Vigna, au nord-ouest de la péninsule. La route Napo-
léon traverse presque toute la longueur de la péninsule. La route a été
construite par sections et a été achevée sous 'administration autric-
hienne. Cette route francaise menant a Peljesac est 'un des rares té-
moignages de 'époque de 'administration francaise dans la région de
Dubrovnik. I'Office du tourisme de Ston propose des excursions sur la
partie Ston-Gornje Selo, Ponikve qui s’étendent sur 7 kilomeétres.

Hkk

“La longueur du clhemin éimporte
peu a celui gui a desyambes gquand la
route est bonne”

Maroussia (1878.), P.-J. Stahl
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Biografski podatci
o protagonistima

politickim, voynim i strucnim
osobama koje su zasluzne za
izoradiyu cesta kroz Dalmaciyu u

razdoblju francuske uprave
(1506. - 1515.)

Auguste-Frederic-Louis, Viesse de Marmont
(Chatillon, 20. srpnja 1774. — Venecija, 2. o2ujka 1852.),
marsal Carstva, vojvoda od Dubrovnika

Kao tridesetdvogodisnjak dolazi u Dalmaciju na mjesto civilnoga i voj-
nogazapovjednika pokrajine Dalmacije koja je uto vrijeme sastavnidio
Kraljevine Italije. Ovjencan slavom na svim tadasnjim bojistima kao
vrlo blisku prijatelju cara i kralja Napoleona I. povjereni su mu vojni
iupravni poslovi u pokrajini Dalmaciji. Borave¢i u Dalmaciji od 1806.
do 1809., prepustivsi nakon dolaska civilnu upravu Vincenzu Dandolu,
zajedno sa svojom vojskom upustio se u izgradnju cesta u Dalmaciji.
Tom je poslu zdusno pristupio, o ¢emu nam svjedoci i legenda u naro-
du: Kad je Marsal uzjahao konja, zapocete su gradnje cesta i nakon tri
godine kada je siSao s konja, ceste su bile gotove. U svojim se memoa-
rima odusevio Dalmacijom, njezinim prirodnim ljepotama i cijelu je
pokrajinu, kako sam piSe, obiSao na konju da bi $to bolje upoznao nje-
zine ljude i obi¢aje. Car mu je dodijelio titulu vojvode od Dubrovnika,
a 1. oZzujka 1808. nakon pobjede kod Znojma u danasnjoj Ceskoj ime-
novan je marsalom Carstva. Godine 1809. napusta Dalmaciju i odlazi
u Ljubljanu gdje je imenovan glavnim guvernerom Ilirskih pokrajina
sve do imenovanja generala Henri-Gatiena Bertranda 9. travnja 1811.
novim glavnim guvernerom. Nakon odlaska na celu je francuskih trupa
uPortugalu i Spanjolskoj. Godine 1813. ratuje na frontamau Njemackoj,
gdje je i ranjen. Vraca se u Pariz gdje mu je povjerena obrana Pariza.
Marmont, koji je izgubio povjerenje u Napoleona ve¢ od svoga boravka
u Portugalu, odlucit ¢e se za pregovore s neprijateljem te ¢e u kljucnom
trenutku demobilizirati svoje trupe $to je imalo za posljedicu carevubr-
zani pad. Nastavio je vojnu sluzbu u Francuskoj do 1830. godine, kada
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Portret marsala Augustea Marmonta, ulje na platnu, sign. Photo n°14-586280: Maréchal
Marmont par Jean-Baptiste Paul Guérin, 19¢ siécle, huile sur toile, collection du musée du
Pays Chatillonnais - Trésor de Vix, Chatillon-sur-Seine, Cote-d’Or © Mathieu Rabeau -RMN
Grand Palais

Portrait du maréchal Auguste Marmont, Photo n°14-586280: Maréchal Marmont par Jean-
Baptiste Paul Guérin, 19¢ siécle, huile sur toile, collection du musée du Pays Chatillonnais -
Trésor de Vix, Chatillon-sur-Seine, Cote-d’Or © Mathieu Rabeau -RMN Grand Palais

nakon pobune emigrira. Ostatak zivota proveo je u Becu i u Veneciji.

Zanimao se za etnografiju i narodno blago skupljaju¢i narodne
nosnje i staro oruzje, a iz memoara nekih njegovih generala i pomo¢-
nika doznajemo da je bio ljubitelj dalmatinskih vina i likera (posebice
Maraschina) i daje urodnoj Burgundiji na svom imanju uzgajao sorte
vinove loze iz Dalmacije, a ti su vinogradi sve do 30-tih godina dvade-
setoga stoljec¢a donosili urod.

O bitkama na raznim frontama od Egipta do Francuske pisao je u
svojim sje¢anjima Memoires du Duc de Raguse koji su objavljeni 1857.
u osam tomova. Nakon smrti njegova je ostavstina (portreti, odlicja,
vojne odore, marsalski Stap i osobni arhiv) prenesena iz Venecije u
grad Chatillon-sur-Seine. Posmrtni ostatci marsala Marmonta danas
pocivaju u njegovu rodnom gradu.
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Portret Vincenza Dandola, Paul Pisani, La Dalmatie de 1797 4 1815, Alphonse Picard et fils,
Paris, 1893. Knjiznica Drzavnog arhiva u Zadru, inv. br. 2897, sign. I.F.8, 1, 26 x 17,5 cm,
dimenzija otiska 13,5 x 9 cm

Paul Pisani, La Dalmatie de 1797 4 1815, Alphonse Picard et fils, Paris, 1893. Bibliothéque
des Archives d’Etat a Zadar, inv. br. 2897 cote. I.F.8

Vincenzo Dandolo
(Venecija, 26. ili 22. listopada 1758. — Varese, 15. prosinca 1819.),
generalni providur Dalmacije

Rodeni Venecijanac i osvijesteni frankofil, pristasa Napoleonovih
ideja dolazi u Zadar 3. srpnja 1806. kada ga car imenuje generalnim
providurom za pokrajinu Dalmaciju u sklopu Kraljevine Italije. Do-
Savsi u Zadar, okuplja oko sebe ugledne pojedince (B. Benincasa, G.
Scopoli, P, Custodi) koji ¢e mu pomoc¢i na uspostavi i provedbi ideja
Francuske revolucije u pokrajini. Istovremeno s njegovim dolaskom
kao vojni zapovjednik imenovan je general Marmont te je tim ¢inom
uspostavljena civilnaivojna ,dvojnauprava” sve do odlaska Vincenza
Dandola iz Dalmacije 14. listopada 1809. kada su uspostavljene Ilir-
ske provincije. Njegova je zasluga za niz provedenih reforma u upravi,
pravosudu, skolstvu, poljoprivredi i gospodarstvu opcenito, kao i na
izgradnji cesta. Nakon napustanja Zadra odlazi na svoje imanje kraj
Varesea gdje se bavi agronomijom koja mu je bila prva ljubav. Umro
jeuVareseu 1819. Za njegova postignuca u Dalmaciji Napoleon mu je
dodijelio plemic¢ku titulu.
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HR-DAZD-552 Graficka zbirka (16. - 20. st.), IV B/50, portret generala Henri-Gatiena
Bertranda, litografija na papiru, veli¢ina 13,5 x 20,7 cm

HR-DAZD-552 Collection graphique (XVI-XXeme siecles), cote IV B/50, portrait du général
Henri-Gatien Bertrand, lithographie sur papier, dimensions 13,5 x 20,7 cm

Henri-Gatien Bertrand
(Chateauroux, 22. o2ujka 1773. — Chateauroux, 31. sijecnja 1844.),
general francuske vojske

Imenovan je generalnim guvernerom Ilirskih pokrajina nakon odlaska
marsala Marmonta. Njegova je zadacabila da Ilirske pokrajine ustroji
u sustav carstva (provedba dekreta od 15. travnja 1811.). Stalni nedo-
statak financijskih sredstava odrazio se i na njegove poslove u pokra-
jini, osobito na ceste, Sto se vidi iz njegove ucestale korespondencije
s ministarstvima i trazenja nov¢ane pomoci radi dovrsetka zapocetih
izgradnja, osobito u okolici Dubrovnika. Uz odobrenje cara uspostavio
je hrvatsku husarsku postrojbu (regimentu) na celu s B. Pruesom. Na-
kon Napoleonova pada odlazi s njim na Sv. Helenu gdje detaljno biljezi
Sto se dogada u Napoleonovu Zivotu sve do njegove smrti 5. svibnja 1821.
General Bertrand imenovan je izvrSiteljem njegove oporuke. Vratio se
urodni Chateauroux 1822., a za vrijeme kralja Louis-Philippea rehabi-
litiran je i imenovan zapovjednikom cetvrte legije. Godine 1840. pri-
sustvuje polaganju Napoleonovih zemaljskih ostataka u grobnicu Les
Invalides. Cetiri godine kasnije, 31. sije¢nja 1844., umro je u rodnom
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gradu, a njegovi posmrtni ostatci preneseni suu Dom invalida u Pari-
zu. Njegova grobnicakaoigrobnica generala Michela Duroca, takoder
marsala dvora, nalazi se u Napoleonovoj kripti.

Jean-Louis Blanchard
(3, 2. studenoga 1774. - 7, 23. rujna 1863.),
glavni inZenjer za Ilirske pokrajine

Kao glavni inzenjer ,,Ponts et Chaussées” Ilirskih pokrajina dolazi u
Ljubljanu 1. travnja 1810. Zadatak mu je bio da nastavi izgradnju ce-
sta, ne samo u Dalmaciji nego i na cijelom teritoriju tadasnjih Ilirskih
pokrajina. Cesto je imao problema s osiguranjem potrebnih novéanih
sredstava za izvedbene radove na cestamau Dalmaciji, Sto se vidi iz ko-
respondencije s intendantima pokrajina i Ministarstvom za financije
u Parizu. Godine 1813. napusta Ilirske provincije i odlazi u Pariz, gdje
nazahtjevministraunutarnjih poslova dostavljaizvjestaj o izvrSenim
radovima u pokrajinama.

André-Christophe Crouzol de Chabrol
(Riom, 16. studenoga 1771. - Chabannes, 7. listopada 1836.),
generalni intendant Ilirskih pokrajina

Dolazi na mjesto Charles-Godefroya de Bellevillea 16. kolovoza 1811. i

postaje glavni intendant sve do rujna 1813. kao posljednji generalni

intendant Ilirskih pokrajina. Za svoga sluzbovanja u Ljubljani bio je

odgovoran za sve primjedbe i molbe koje se odnose na izgradnju cesta
u provinciji; ako je smatrao da su vazne, dostavlja ih ministarstvima
u Parizu. Zalagao se za isusivanje mocvara i kulturu uzgoja krumpira
kojatadanije bila poznatau Dalmaciji. U kolovozu 1813. vlada pokraji-
na prelaziu Trst, a Chabrol uspijeva spasiti blagajnu i najvrjedniji dio

arhiva Ilirskih pokrajina. Nakon pada Napoleona i njegova zatocenja
na otoku Elbi Chabrol se priklanja rojalistima i Luju XVIII., Sto mu je

omogucilo da nastavi uspjesnu politicku karijeru.

Francesco Zavoreo
(Venecija, 1749. - 7, 1822.), mletacki, austrijski i francuski inZenjer

Roden u Veneciji od oca potpukovnika Nikole i majke Ruze Burato, iz
jeme mletacke uprave u Dalmaciji imenovan je ,generalnim direkto-
rom javnih radova”. Zavoreu se pripisuje vodstvo izgradnje ceste Knin
- Ostrovica - Bribir - Benkovac - Zemunik pa sve do Zadra. Od 1797. do
1799. pod njegovim se nadzorom gradi i cesta Ostrovica - Skradin, koja
se konaéno do 1802. spaja sa Sibenikom. Osim gradnje cesta Zavoreo
je zasluzan i kao projektant i inZenjer raznih javnih ustanova u Zadru
Sto je pridonijelo potvrdi njegove kvalitete kao stru¢njaka. Dolaskom
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francuske uprave i generalnoga providura Dandola zadrzan je na mjestu
glavnoga inzenjera za graditeljstvo pokrajine Dalmacije. Poznato je iz
arhivskih izvorailiterature da je Vincenzo Dandolo imao neizmjerno
povjerenje uinzenjera Zavorea te je rado prihvac¢ao sve njegove prijed-
loge koji su bili korisni za provinciju i koji su se odnosili ne samo na
izgradnju cesta nego i opcenito na dobrobit stanovnistva i podizanje
kvalitete zivota. Iz korespondencije s nadleznim tijelimau Zadru, Du-
brovnikui Ljubljanividi se da je Zavoreo primao pohvale za svoj rad od
marsala Marmonta i glavnoga guvernera Ilirskih pokrajina Bertranda.
Vrlo uspjesnu karijeru okoncao je nakon vise od 40 godina sluzbe u tri
drzave. Umro je 1822., ali nazalost do danas nije poznato mjesto smrti,
moguce u Veneciji ili Zadru.

Ivan Danilo
(Kastel Stari, 1775. - ?) gradevinski inZenjer

Bio je jedan od inZenjera na gradnji ceste iznad Makarske i Omisa na
predjelu Biokova.

Pietro Pecota
(Zadar, 1789. - Zadar, 1846.), inZenjer i arhitekt

Obitelj Pecota porijeklom je iz Radovina kraj Zadra. Zaslugom oca Gia-
coma (Jakova) Skolovao se u Zadru na zadarskom Liceju i u Parizu te

stjeCe zvanje arhitekta inZzenjera. On i brat mu Vincenzo (koji je posti-
gao vojnu karijeru u francuskim postrojbama) bili su odani frankofili.
Pietro (Petar) postize uspon na drustvenoj ljestvici zahvaljujuci pro-
viduru Vincenzu Dandolu koji ga zagovara za javnu sluzbu u graditelj-
stvu, Sto mu je omogucéilo da napravi blistavu karijeru od vjezZbenika

do glavnoga inzenjera za graditeljstvo u Dalmaciji i u doba austrijske

vladavine. Njegove su zasluge kao inZenjera na gradnji cesta od otoka

Raba do Boke kotorske, izgradnja i arhitektonska izvedba vise crkava

po Dalmaciji, probijanje ceste preko Velebita, izgradnja mostova. U

doba druge austrijske uprave zavrsio je svoju uspjesnu karijeru kao

kotarski glavni inZenjer za okrug Zadar. Niz je godina obnasao sluzbu
sudskoga vjestaka za graditeljstvo. Nakon Sto je umirovljen, povlaci se

na svoje imanje u Tkon na otoku Pasmanu.

Lorenzo Vittelleschi
(Hvar, 1773. - ?), inZenjer

O zivotuiradu Lorenza Vittelleschija malo je saéuvano pisanih zapisa
sve do 1811. kada je stigao u Dubrovnik na izgradnju dionice Napoleo-
nove ceste oko Dubrovnika i Stona. Radec¢i na podrucju Dubrovnika i
Boke kotorske, istaknuo se i kao restaurator i obnovitelj crkava, Zupnih
i biskupskih dvorova, zgrada i samostana. Vittelleschi je bio jedan od
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pokretaca konzervatorske sluzbe u Dubrovniku. Svojim je radom na

gradnjama i adaptacijama kao i na konzervatorskim zahvatima obi-
ljezio, u razdoblju od dvadeset godina, pocetak moderne graditeljske

iurbanisticke obnove Dubrovnika. Bio je izvrstan crtac¢, akvarelist ve-
duta, geodet te poznavatelj hidrografije i voda. Nakon pripojenja Dal-
macije i Boke kotorske Austrijskom Carstvu ostao je odan novoj drzavi

iu Dubrovniku zivio kao inZenjer sve do 1831. godine.

Pavao Tironi
(Zadar, ? - ?, 1757.), inZenjer

Ucenik Francesca Zavorea. U literaturi 1810. godine zabiljezeno je dau
odjelu za graditeljstvoijavne radove sluzi ve¢ 35 godinaida je njegovo
djelovanje kao inZenjera bilo na teritoriju zadarskoga okruga. U doba
francuske uprave u Dalmaciji mijenjao je u Zadru glavnoga inzenjera
Francesca Zavorea za vrijeme njegova rada na drugim gradilistima
(Dubrovnik, dolina Neretve itd.).

Hilaire-Julien-Félix de Baillardel Lareinty
(3 1782. - 3, 12. veljace 1826.), intendant Dubrovnika, driavni savjetnik

Dolazi na celo uprave Dubrovnika 23. lipnja 1812. zamijenivsi na tom
mjestu Rouena des Malletsa. Napustio je Dubrovnik dva dana nakon
Sto su se francuske vojne trupe povukle iz grada. Za svoga boravka u Du-
brovniku vrlo agilno korespondira s upravom u Ljubljani i generalnim
guvernerom Bertrandom trazeéi stalnu novcanu potporu za nastavak
izgradnje Napoleonove ceste oko Dubrovnika i prema Boki kotorskoj.

Alexandre Jean-Denis Rouen des Mallets
(Paris, 1779. - Paris, 1871.), intendant Dubrovnika i Kranjske

Pocetkom 1812. dolazi u Dubrovnik gdje je zamijenio dotadasnjega in-
tendanta Giandomenica Garagnina. Kratko ostaje natoj duznosti jer je
veé utravnju iste godine premjesten u Ljubljanu za intendanta Kranj-
ske. Sve do pada Ilirskih pokrajina ostaje u Ljubljani i nakon sloma
Napoleonova carstva povukao se iz javnoga zivota. U spisima francuske
uprave u Dalmaciji HR-DAZD-73 sacuvana je korespondencija Rouen
des Malletsa s generalnim guvernerom Ilirskih pokrajina Bertrandom
koja se odnosi na izgradnju Napoleonove ceste u Dalmaciji.
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Indications
biographiques
concernant les

protagonistes

responsables de la construction
des routes en Dalmatie sous
! administration francais
(1506 - 1513)

Auguste-Frédéric-Louis, Viesse de Marmont
(Chatillon, 20 juillet 1774 - Venise, 2 mars 1852) maréchal de France
sous UEmpire, Duc de Raguse

Agé de 32 ans, jouissant alors d’'une renommée importante, ami proc-
he de 'empereur Napoléon, ce dernier lui confie les affaires militaires
dans la province de Dalmatie. Il demeure en Dalmatie de 1806 a 1809.
C’est a cette période qu’il va se lancer dans la construction des routes.
Les populations locales lui en seront reconnaissante et comme en té-
moigne le récit populaire: “Lorsque le Maréchal est monté a cheval, la
construction des routes a commencé et, trois ans apres, lorsqu’il est
descendu de cheval les routes étaient terminées.” Ses mémoires, relate
son admiration pour les beautés naturelles de la Dalmatie. Il a traversé
a cheval toute la province pour mieux connaitre ses habitants et leurs
coutumes. Lempereur lui a décerné le titre de Duc de Raguse (Dubrov-
nik) et le 1er mars 1808, apres la victoire a Znaim, il fut nommé maré-
chal de ’Empire. Il quittala Dalmatie en 1809, et se rendit a Ljubljana
ou il fut nommé gouverneur général des Provinces Illyriennes jusqu’a
la nomination du général Henri-Gatien Bertrand le 9 avril 1811.En
1813, il combattit sur les fronts en Allemagne, ou il fut blessé. De reto-
ur a Paris, la défense de la ville lui fut confiée. Marmont, qui a perdu
confiance en Napoléon depuis les campagnes d’Espagne et du Portugal,
va entamer des pourparlers avec I'ennemi et va, a un moment crucial
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pour Napoléon, démobiliser ses troupes, ce qui vaaccélérer la chute de
lempereur. Il demeure dans ses fonctions militaire en France jusquen
1830, Apres la révolte de 1830 il émigre a I'étranger. Il passera le reste
de savie a Vienne et a Venise. Marmont s’intéressait a l'ethnographie
et collectionnait costumes traditionnels et armes anciennes. Les sour-
ces nous livrent qu’il était un amateur de vins et de liqueurs dalmates
(notamment du Marasquin) et qu’il cultivait dans sa Bourgogne nata-
le des cépages de vigne originaire de Dalmatie. Ces vignobles ont été
cultivés jusqu’aux années trente du siecle dernier. Les Mémoires du
duc de Raguse sont publiées en 1857. Aprés sa mort, son corps et ses
effets personnels (portraits, médailles, uniformes militaires, baton de
maréchal, archives personnelles) furent transférés de Venise a Chati-
llon-sur-Seine, sa ville natale.

Vincenzo Dandolo
(Venise, les 26 ou 22 octobre 1758 - Varese, le 15 décembre 1819), prové-
diteur général de la Dalmatie

Ce vénitien d’origine arrive a Zadar le 3 juillet 1806, francophile,
adhérant aux idées de Napoléon, ce dernier le nomme provéditeur
général de la province de Dalmatie. Ayant pour objectif la diffusion des
idées de la Révolution francaise dans la province, il s’entoure de per-
sonnalités éminentes: B. Benincasa, G. Scopoli, P. Custodi. Son méri-
te réside dans lamise en ceuvre des réformes dans 'administration, la
justice, 'éducation, Pagriculture et '’économie en général. Apreés avoir
quitté Zadar il retourne dans son domaine de Varese ou il va se voué a
l'agronomie, sa passion. Il meurt a Varése en 1819. Pour ses accompli-
ssements en Dalmatie, Napoléon I'anoblit.

Henri-Gatien Bertrand
(Chateauroux, 22 mars 1773 - Chateauroux, 31 janvier 1844), général
de larmée francaise

Nommé gouverneur général des Provinces Illyriennes apres le départ

du maréchal Marmont, sa tache sera la mise en ceuvre du décret du 15

avril 1811. Le manque constant de ressources financiéres a notamment

affecté ses entreprises dans les provinces, en particulier en ce qui con-
cerne la construction des routes. Avec l'accord de 'empereur, il créale

1er régiment de Hussards croate dirigé par le colonel Prues. Il accom-
pagneral’Empereur en exil a Saint Hélene ou il enregistrera les détails

delaviede Napoléon jusquasamort le 5 mai1821. Le général Bertrand
retourneradans saville natale de Chateauroux en 1822. Réhabilité par
le roi Louis-Philippe, il fut nommé commandant de la quatriéme légion.
En 1840, il assiste au retour des cendres de Napoléon aux Invalides. En
janvier 1844, il meurt dans sa ville natale. Son tombeau se trouve dans

la crypte de Napoléon tout comme celui du maréchal du palais et Duc

de Frioul, Michel Duroc.
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Jean-Louis Blanchard
(7 2 novembre 1774 - 23 septembre 1863), ingénieur en chef des Provin-
ces Illyriennes

C’est en qualité d’ingénieur en chef des Ponts et Chaussées des Pro-
vinces Illyriennes qu’il arrive a Ljubljana le 1er avril 1810. Son tra-
vail consistait a poursuivre la construction de routes, non seulement
en Dalmatie, mais également sur tout le territoire des provinces. La
correspondance qu’il a échangé avec les intendants des provinces et le
ministere des Finances a Paris témoigne du mal qu’il s’est donne pour
arriver a obtenir les fonds nécessaires pour les travaux en Dalmatie.
En 1813, il quitte les Provinces Illyriennes pour se rendre a Paris, ou il
soumet un rapport sur les travaux exécutés dans les provinces a la de-
mande du ministre de I'intérieur.

André-Christophe Crouzol de Chabrol
(Riom, 16 novembre 1771 - Chabannes, 7 octobre 1836), intendant général
des Provinces Illyriennes

Ilremplaca Charles-Godefroy de Belleville le 16 aotit 1811 au poste d’In-
tendant général des Provinces Illyriennes jusqu’en septembre 1813. 11
serale dernier Intendant général des Provinces Illyriennes. Durant son
service a Ljubljana, il fut responsable de toutes les demandes relatives
alaconstruction des routes dans les provinces. Il s’est efforcer de réali-
ser les travaux d’asséchement des marécages et d’introduire la culture
de la pomme de terre, inconnue al’époque, en Dalmatie. En aofit 1813,
le gouvernement de la province se repliant a Trieste, Chabrol réussit a
sauver la caisse et une partie des de 'administration. Aprés la chute de
Napoléon, détenu sur I'lle d’Elbe, Chabrol rejoint les royalistes et le roi
Louis XVIII, ce qui lui permettra de poursuivre sa carriére politique.

Francesco Zavoreo
(Venise, 1749 - 7, 1822), ingénieur vénitien, autrichien et francais

Né a Venise, ses parents sont Nikola Zavoreo (lieutenant-colonel) et
Ruza Burato. Il est issu d'une ancienne famille patricienne de Sibenik.
Sous 'administration vénitienne en Dalmatie, il fut nommé “dire-
cteur général des travaux publics” On lui attribue la construction de
la route Knin - Ostrovica - Bribir - Benkovac - Zemunik jusqu’a Zadar,
tout comme la route Ostrovica - Skradin qui fut finalement reliée a Si-
benik en 1802. Outre la construction des routes, on lui attribue aussi
la conception et la construction de divers batiments publics a Zadar,
ce qui a contribué a sa renommée. Avec l'arrivée de 'administration
francaise le provéditeur général Dandolo, le nomme ingénieur en chef
chargé des travaux publics dans la province de Dalmatie. Les sources
documentaires et les archives révelent que Vincenzo Dandolo avait une
grande confiance en Zavoreo et acceptait volontiers les suggestions de
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ce dernier non seulement celles en rapport avec la construction des
routes. La correspondance des intendances a Zadar, Dubrovnik et Lju-
bljana montre qu’il a fait 'objet de compliments pour le travail qu’il a
accompli. Apres plus de 40 ans de carriére au service de trois pays di-
fférents, il meurt en 1822.

ITvan Danilo
(Kastel Stari, 1775 -?) ingénieur

Il était I'un des ingénieurs qui a travaillé a la construction de la route
au-dessus de Makarska et d’Omis dans la région du mont Biokovo.

Pietro Pecota
(Zadar, 1789 - Zadar, 1846), ingénieur et architecte

La famille Pecota est originaire de Radovin prés de Zadar. Son pére
Giacomo (Jakov) I'envoie étudier a Zadar et a Paris. Il obtient le titre
d’ingénieur architecte. Pietro (Petar) et son frére Vincenzo (qui amené
une carriére militaire dans 'armée francaise) étaient de loyaux fran-
cophiles. Pietro progresse dans son ascension sociale grace a Vincen-
zo Dandolo qui le destine au service des travaux publics. Ce dernier va
lui permettre de faire une brillante carriere d’aspirant ingénieur. Il a
participé alaconstruction des routes allant de I'ile de Rab aux Bouches
de Kotor. Il a aussi édifié plusieurs églises en Dalmatie, construit la ro-
ute qui va traverser le mont Velebit. Sous la domination autrichienne,
il poursuivra sa carriére d’ingénieur en chef du district de Zadar. Il se
retire ala retraite dans son domaine a Tkon, sur I'ile de Pasman.

Lorenzo Vittelleschi
(Hvar, 1773 -?), ingénieur

Il existe peu de documents sur la vie et 'ceuvre de Lorenzo Vittelleschi.
1811 est 'année de son arrivée a Dubrovnik sur le chantier de la route
Napoléon. Il a travaillé essentiellement dans la région de Dubrovnik
et des Bouches de Kotor. Vittelleschi s’est également distingué com-
me restaurateur d’églises, de batiments et de monasteres. Vittelleschi
est 'un des initiateurs du service de conservation de Dubrovnik. Ses
travaux de construction et d’adaptation, ainsi que ses interventions de
conservation des batiments ont marqué le début de la reconstruction
architecturale urbaine et moderne de Dubrovnik. Il était un excellent
dessinateur, aquarelliste. Apres 'annexion de la Dalmatie et des Bou-
ches de Kotor par 'Empire autrichien il sera fidéle au nouvel Etat et
finira sa carriére d’ingénieur a Dubrovnik en 1831.
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Pavao Tironi
(Zadar, - 2, 1757), ingénieur

Eléve de Francesco Zavoreo. On dispose de peu d’information sur cet
ingénieur, il est mentionné qu'en 1810 il avait déja 35 ans de carriere
dans le service des travaux publics et que son activité d’ingénieur était
essentiellement liée au district de Zadar. A I'époque de 'administrati-
on francaise en Dalmatie, il fut le remplacant de 'ingénieur en chef de
Zadar, Francesco Zavoreo lorsque ce dernier était appelé a travailler sur
d’autres chantiers (Dubrovnik, vallée de la Neretva...).

Hilaire-Julien-Félix de Baillardel Lareinty
(7 1782 - P12 février 1826), intendant de la province de Dubrovnik, con-
seiller d’Etat

Il est arrivé a la téte de I'intendance de Dubrovnik le 23 juin 1812, en
remplacement de Rouen des Mallets. Pendant son mandat a Dubrov-
nik, il a été trés adroit, recherchant un soutien financier constant pour
la poursuite de la route Napoléon de Dubrovnik aux Bouches de Kotor.
Il a quitté Dubrovnik deux jours apreés le retrait des forces militaires
francaises de la ville.

Alexandre Jean-Denis Rouen des Mallets
(Paris, 1779 - Paris, 1871), intendant de Dubrovnik et de la Carniole

Début 1812, il arrive & Dubrovnik pour remplacer 'ancien intendant
Giandomenico Garagnin. Il reste tres brievement en fonction car, en
avril delaméme année, il est nommeé a Ljubljana comme intendant de
la Carniole. Il reste a Ljubljana jusqu’a la fin des Provinces Illyriennes.
Apres la chute de Napoléon, il se retire de la vie publique. Les archi-
ves de Zadar dans leur fonds HR-DAZD-73 conservent une partie de
la correspondance de Rouen des Mallets avec le gouverneur général
des Provinces Illyriennes Bertrand en référence a la construction de
la route Napoléon.
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